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Sammanfattning

Region Kronoberg har fattat ett inriktningsbeslut om att bygga ett nytt sjukhus i
stadsdelen Rappe strax utanfor stadskarnan i Vaxjo. Det nya sjukhuset kommer ligga
cirka 4 km vaster om nuvarande stadskarna, vilket paverkar trafiken till och fran sjukhuset
och vilket fardmedel de anstallda, patienter och bes6kande nyttjar. Sjukhuset beraknas
sta klart 2028 da det samtidigt maste finnas infrastruktur i form av gang- och cykelvagar,
kollektivtrafik, anslutningsvagar, parkeringar med mera som ar funktionella, tillgangliga
och attraktiva.

Sjukhuset har idag en mycket gynnsam fardmedelsférdelning for hur anstallda tar sig till/
fran sjukhuset. En stor andel resor sker till fots gang, med cykel och kollektivtrafik. En
utmaning med det nya sjukhuset ar att behalla denna gynnsamma fordelning och inte 6ka
bilresandet, trots att sjukhuset kommer att ligga mer externt jamfért med idag.

God tillganglighet, framkomlighet och redundans fér akuttrafiken maste ocksa
sakerstallas genom prioriterade anslutningar till det kringliggande vagnatet och ett
trafiksystem utformat fér god kapacitet.

Bedomning har gjorts for framtida trafik utifrdn malbild och trafikanalyser har genomfoérts
for att sakerstalla god framkomlighet for akuttransporter samt sakerstalla att
kapacitetsbrister inte uppstar pa grund av trafik till och fran sjukhuset.

Syftet med AVS:en &r att beskriva, analysera och rekommendera infrastrukturatgérder
som bidrar till en god trafikforsorjning av ett nytt sjukhus. Foreslagna atgarder har
varderats utifran definierade mal for att ge underlag for beslut om genomférande av
lampliga atgarder.

Atgérder som studerats &r bland annat ny tagstation i Rappe och planskild passage for
Stora Rappevagen, ny trafikplats i korsningen Stora Rappevéagen — riksvag 23,
kollektivtrafikforsorjning till nya sjukhuset samt anslutningar foér samtliga trafikslag
inklusive ambulanstrafik.

| slutet av rapporten finns rekommendationer pa atgarder och fortsatt arbete samt en
nyttoférdelningsanalys och forslag pa ansvarsférdelning for det vidare arbete med
respektive atgard. Atgardsvalsstudien har varit ett ndra samarbete mellan Region
Kronoberg, Trafikverket och Vaxjé kommun. Sweco Sverige AB har samordnat arbetet
och forfattat rapporten.
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1.1

Initiering

Bakgrund och Syfte

Region Kronoberg har fattat ett inrikiningsbeslut om att bygga ett nytt sjukhus i stadsdelen Rappe
strax utanfor stadskarnan i Vaxjo. Beslutet grundar sig bland annat i de begransade mojligheter som
finns att fortsatta utdka verksamheten och lokaler inom befintligt sjukhusomrade som ar placerat mitt i
centrala Vaxjo. Viktiga kriterier for valet av tomt har varit narhet till stora vagar och till sparbunden
trafik. Det nya sjukhuset kommer placeras cirka 4 km vaster om nuvarande stadskérna, vilket kommer
att paverka trafiken till och fran sjukhuset samt vilket fardmedel de anstéllda, patienter och besdkande
véljer. Sjukhuset berdknas sta klart 2028 och samtidigt maste finnas utbyggd infrastruktur i form av
gang- och cykelvagar, kollektivtrafik, anslutningsvagar, parkeringar med mera som ar funktionella,
tillgangliga och attraktiva.

Sjukhuset idag har en mycket gynnsam fardmedelsférdelning for hur anstallda tar sig till/ fran
sjukhuset. Nastan 70 % av resorna sker med gang, cykel eller kollektivtrafik. En utmaning med det nya
sjukhuset ar att behalla denna gynnsamma férdelning och inte dka bilresandet, trots att sjukhuset
kommer att ligga mer externt jamfort med idag.

| utredningen antas att det ar samma totala resande till sjukhuset i framtiden som i nulaget. Ungefar
25% farre av de anstéllda kommer bo inom 5 kilometers radie till det nya sjukhusomradet och det
antas vara ungefar s& manga farre som kommer ga eller cykla dit'. Malet med AVS:en &r att identifiera
och beskriva infrastrukturatgarder som bidrar till att bilresandet inte 6kar samt skapa ett attraktivt och
tillgangligt sjukhus.

Utgangspunkten i utredningen ar att andelen bilresor till sjukhuset kommer ligga kvar pa samma niva,
eller Iagre, i framtiden som i nulaget. Det ska dock papekas att det finns en betydande risk for att
resorna med bil 6kar pa grund av det mer externa laget. For att minska risken for ett 6kat bilresande
bor det i samtliga skeden aktivt arbetas med att ge basta mdjliga forutsattningar och tillrackliga
resurser till gang- och cykelvagsatgarder och till kollektivtrafiken for att de ska kunna vara attraktiva
och konkurrenskraftiga alternativ till bilen.

Denna studie har genomforts som en Atgardsvalsstudie? (AVS) dven om metodiken inte har tillampats
fullt ut. Uppdraget har huvudsakligen varit beskrivit ett antal pa férhand givna fysiska atgardsforslag i
steg 3 och 4 enligt fyrstegsprincipen (se kapitel 1.5 AVS-metodik) och véarderat dem utifrdn mal och
nytta. Ett omfattande arbetet med att identifiera tankbara atgarder har varit att hitta [Amplig struktur for
anslutningar till sjukhusomradet for de olika trafikslagen samt ambulanstrafiken. Andra kompletterande
studier for trafik och infrastruktur som berér Steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen har genomforts parallellt
med AVS:en, till exempel Bil- och parkeringsutredning® och Kollektivtrafikutredning®. AVS:en har i viss
man ocksa inhamtat information fran de parallella studierna vilket da anges med referens.

Atgardsvalsstudien ska utifran definierade mal ge underlag for beslut om lampliga infrastrukturatgarder
kopplade till nytt akutsjukhus i Vaxjo. Delar i AVS:en har varit féremal fér separata studier och i dessa
fall redovisas huvuddragen och resultat i denna rapport. For mer detaljerad information hanvisas till
den enskilda studien.

IKollektivtrafik till/fran det nya sjukhuset i Viéxjé (Sweco, 2020)
2 Se mer pd Trafikverket.se
3 Bil- och parkeringsutredning — Nytt sjukhus i Véxjé (Sweco, 2021)
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1.2

Avgréansningar

Studien omfattar det tilltdnkta sjukhusomradet samt narliggande tillfartsvagar; Stora Rappevagen,
riksvag 23 och Bergsnasvagen. Sjukhusets nuvarande och planerade placering framgar av Figur 1
och den geografiska avgrénsningen framgar av Figur 2.

WA .

Figur 1. Oversiktsbild med sjukhusets framtida placering i Vixjé.

cmm—_ ‘ \-’

Figur 2. Bild éver utredningsomrddet.
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1.3

1.4

Inom atgardsvalsstudien behandlas trafikslagen gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, biltrafik (inkl.
godstrafik) samt ambulanstrafik. Studien har inte sarskilt studerat I6sningar och effekter for godstrafik
som antas anvanda samma gatunat som biltrafiken.

Uppdraget har huvudsakligen varit beskrivit ett antal pa forhand givna fysiska atgardsférslag i steg 3
och 4 enligt fyrstegsprincipen (se kapitel 1.5 AVS-metodik) och vérderat dem utifrdn mél och nytta.
Andra kompletterande studier for trafik och infrastruktur som berér Steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen har
genomférts parallellt med AVS:en, till exempel Bil- och parkeringsutredning? och Kollektivtrafik-
utredning®. Uppdraget har omfattat:

—_

Slutsatser fran teknisk utredning av trafikplats riksvag 23 och Stora Rappevagen

Slutsatser fran tidigare utredning samt beskrivning av alternativen for ny tagstation, oster
respektive vaster om Stora Rappevagen.

Beskrivning av tvd mojliga lagen for planskild passage vid jarnvagsstationen.

Slutsatser fran utredning av busstrafikering i Vaxjo

Att definiera behov och placering av utryckningsvagar pa det évergripande vagnatet.
Beskrivning av tillfarter mellan sjukhusomradet och det statliga och kommunala vagnatet.
Beddmning av trafikalstring till nya sjukhuset utifrdn malstyrning framfér prognosstyrning
Trafikanalyser for att sakerstalla god framkomlighet fér akuttransporter till/fran sjukhuset samt
att kapacitetsbrister ej uppstar i gatunatet pa grund av sjukhuset.

N

® N oA W

Aktorer och 6vriga intressenter

Aktorer och primara intressenter ar Trafikverket, Region Kronoberg och Vaxjé kommun. Primart berérd
intressent ar ocksa Lansstyrelsen i Kronobergs lan.

Andra intressenter som kan paverkas av kommande atgarder ar trafikhuvudman, polis,
raddningstjanst, samhallsféreningar, foretag, foretagarforeningar, akerier, markagare och narboende
med flera.

Tidigare planeringsunderlag

Tidigare (och parallella) utredningar och planeringsunderlag som berér atgardsvalsstudien listas
nedan. AVS:en har haft som ambition att fanga upp och véga in resultat och resonemang fran de
parallella utredningarna. Information som erhallits fran separata utredningar anges med referens i
rapporten.

Tidigare utredningar:
e Ny tillfart under riksvdg 23 — Utredning av alternativa placeringar fér bro péa riksvdg 23 med en
passage till sjukhusomradet under (Sweco, 2020)
e Underlags PM — trafikering (Sweco, 2020)
e Transportplan Véxjé kommun (Véxjé kommun, 2014)
o Trafikplan 2030 (Véxjé kommun, 2018)
e PM Nya stationer Alvesta-Véxjé (Kreera, 2019)
o PM Ny station Réppe (Region Kronoberg)
o AVS Det évergripande végsystemet i och kring Véxjé (Trafikverket och Véxjé kommun, 2016)
e Befintliga detaljplaner:

4 Bil- och parkeringsutredning — Nytt sjukhus i Véxjé (Sweco, 2021)
> Kollektivtrafik till/frén det nya sjukhuset i Véixjé (Sweco, 2020)

ATGARDSVALSSTUDIE — TRAFIK OCH INFRASTRUKTUR

NYA SJUKHUSET | VAXJO 8
SLUTVERSION 2021-02-26

SWECO SVERIGE AB



1.5

Bergkvara 6:26 m.fl. (Bredvik) (2014)
Ojaby-Réppe-Bergsnés (2001),
Réppe 3:31 m.fl. (1990)
del av Stora Réppevédgen mm i Réppe (1987)
o Kv. Frétréddet mm i Réppe industriomréade (1987)
e Forstudie: Bygga om- och till centrallasarettet Vaxj6é pa befintlig tomt eller bygga nytt sjukhus
strax utanfér Véxjé stadskérna (Region Kronoberg 2019)

O O O O

Parallella utredningar:
o Trafikplats Réppe (Sweco, 2020)
o Kollektivtrafik till/fran nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2020)
e Trafikutredning Stora Rappevégen (Sweco, 2021)
e Bil och parkeringsutredning - Nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2021)
e Gang- och Cykelutredning - Nya sjukhuset i Véxj6é (Sweco, 2021)
o AVS Kust till kustbanan (Trafikverket, 2020)

AVS-metodik

Syftet med en atgéardsvalsstudie (AVS) &r att i ett tidigt skede och i samspel mellan olika aktérer
identifiera problem och tankbara I6sningar. Studien ger underlag for prioritering av atgarder eller kan
avfarda atgarder om de inte bidrar till uppstallda mal.

Processen delas upp i féljande steg:

o G Forma inriktnin
s Forsta \ | Prova tankbara g
Initiera e i och rekommendera
situationen I6sningar G
atgarder

Perspektivet ska vara brett under stor del av atgardsvalsstudien for att mot slutet konkretiseras med
rekommenderade atgarder.

I en AVS utgér forslag pa atgérder ifran den sa kallade fyrstegsprincipen® enligt nedan:

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst évervaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

Exempel pé étgérder: Lokaliseringar, markanvéandning, skatter, avgifter, parkeringsavgifter,
subventioner, samverkan, resfria méten, hastighetsgrédns, samordnad distribution, information,
marknadsféring, resplaner och program och sa vidare.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

6 Lds mer pd Trafikverket.se
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Exempel pé atgérder: omférdelning av ytor, busskérfélt, signalprioritering, ITS-I6sningar, sérskild drift,
samordnad tagplan, 6kad turtéthet, logistiklésningar, reseplanerare och sa vidare.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Exempel péa étgérder: forstérkningar, trimningsatgérder, bérighetsatgérder, breddning,
plattformsféridngning, férbigangsspar, stigningsfélt, ITS-I6sningar, planskilda korsningar,
uppstéliningsspar med mera.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Exempel pé étgérder: nya jarnvégar, dubbelspar, férbifart, ny motorvég, farledsinvestering, centrala
kombiterminaler, cirkulationsplats, nya stationsldgen, BRT-I6sningar, elmotorvégar, férbindelser {ill
flygplatser, busskérfélt, nya métesspar med mera.
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2.1

2.2

Mal
Inom arbetet med atgardsvalsstudien har projektspecifika mal formulerats som utgar fran de

nationella transportpolitiska malen, nationella miljdmalen samt relevanta regionala och kommunala
mal.

De projektspecifika malen ar framtagna i atgardsvalsstudiens arbetsgrupp och ska inte sta i konflikt
med beslutade nationella, regionala och lokala mal. De specifika malen behévs for att kunna vardera
och prioritera ratt atgardsforslag inom atgardsvalsstudien. Det ar det projektspecifika malen som
varderas inom ramen for studien.

Nedan sammanstalls de mest relevanta delarna av de méal som har legat till grund fér de
projektspecifika malformuleringarna.

Transportpolitiska malen

"Det 6vergripande transportpolitiska maélet &r att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet” (Prop.
2008/09:93).

Malet har preciserats i ett funktionsmal for tillganglighet och ett hdnsynsmal for halsa, miljdé och
sakerhet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

Etappmal under hansynsmalet:
Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras
till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

Sveriges miljomal

Miljdmalssystemet antogs av riksdagen 1999 och bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal
samt ett antal etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen, hallbar
stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomférandet av den
ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen”.

7 Kélla: sverigesmiljomal.se (2021-02-19)
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2.3

Generationsmalet
Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation Iamna 6ver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ar I6sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfér Sveriges granser.

De 16 miljokvalitetsmalen

Begransad Bara naturlig
i Frisk luft X . Giftfri miljo
klimatpaverkan ' forsurning
|~ /N
AL D
> Levande sjoar och
PR 0" .I Saker stralmiljo Ingen dvergddning :
vattendrag

2

@ Skyddande ozonskikt
Hav i balans samt ——
Grundvatten av god ——
levande kust och Myllrande vatmarker Levande skogar
kvalitet
skargard

Ett rikt

. Storslagen fjallmiljo God bebyggd miljo
odlingslandskap

Flera av malen berdrs av vara transporter och resmonster. Planering for hallbart resande ar darfér av
stor vikt for att malen ska kunna uppnas. Till de dvergripande malen finns dven ett antal etappmal som
ska gora det lattare att na generationsmalet och miljomalen och identifierar en 6nskad omstallning av
samhallet. Las mer pa till exempel sverigesmiljomal.se.

Region Kronobergs mal

Relevanta mal och ansprak har hamtats fran dokumenten Trafikforsorjningsprogram Region
Kronoberg 2016-2025 (Region Kronoberg, 2015), Lanstransportplan for Kronobergs lan 2018-2029
(Region Kronoberg, 2018) samt ur Grona Kronoberg — regional utvecklingsstrategi for Kronobergs lan
2019-2025 (Region Kronoberg, 2019a):

¢ Resande med kollektivtrafik ska 6ka med minst 3 procent per ar i genomsnitt.

¢ Kollektivtrafikens marknadsantal i Kronobergs 1an ska minst vara 13,5 procent ar 2025 (delmal
12,5 procent ar 2020). Dartill ska punktligheten i trafiken 6ka och andel instéllda turer minska.

e Lanet har som mal att uppratta ett partiellt dubbelspar for strackan Alvesta—Vaxjo.

o Kapaciteten mellan Vaxjo och Alvesta ar i dagslaget ofillracklig i forhallande till den trafik som
nyttjar banan. Dartill medger strackan ingen aterstallningskapacitet for tagtrafik som redan ar
férsenad.

e Samlad bedémning gallande ytterligare métesspar samt partiella dubbelspar Iangs Kust till
kustbanan planeras genomféras.

e Planer finns pa en ny métesstation (Grénsangen) och dubbelspar fér en mer rationell
taghantering och forbattrad kapacitet pa strackan Alvesta—Vaxjo, med en forsta etapp Gemla—
Rappe. Atgarderna planeras inom ramen for nationell plan 2018—2029.

e Klimatpaverkan i form av utslapp av koldioxid fran fossila branslen i lanet ska minska genom
till exempel 6kat kollektivt resande.
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2.4

Regionsamverkan Sydsverige

| Regionsamverkan Sydsverige ingar regionerna Blekinge, Halland, Jonk&pings lan, Kalmar Ian,
Kronoberg och Skane. Inom ramen fér samverkan har ett positionspapper for kollektivtrafik tagits
fram (Regionsamverkan Sydsverige, 2019). Syftet med positionspapperet ar att férbattra den
regiondverskridande kollektivtrafiken till gagn for stdrre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre
studier och en 6kad tillvaxt. Regionsamverkan Sydsverige papekar att daglig arbetspendling framst
sker pa strackor dar restiden ar hogst 1 timma. For att kunna knyta samman arbetsmarknader ar
darfor restider som understiger 1 timma viktiga. Restidsmalet ar av betydelse da sjukhuset utgor en
stor regional malpunkt och arbetsplats.

Kommunala mal

VAxjd kommun har ett antal mal som bér beaktas vid etablering av ett nytt sjukhus. D& AVS:en inte
kan greppa 6ver samtliga dessa mal har en beddémning och ett urval av de mest relevanta malen
gjorts. | kommunens &versiktsplan aterfinns bland annat foljande mal:

¢ Den regionala staden — en karna i en samverkande region.

o En tatare och mer funktionsblandad stad dar nastan alla persontransporter i staden sker till
fots, med cykel eller kollektivt fardmedel.

o En stad for alla som framjar trygghet, sakerhet och folkhélsa.

Kommunen har ocksa som mal att vara en fossilbranslefri kommun senast 2030 vilket ska uppnas
genom strategiska insatser inom omraden som bland annat insatser fér 6kad cykling,
samhallsplanering, utvecklad kollektivtrafik, hallbar biltrafik och féretagens transporter. For det
Overgripande vagsystemet finns foljande mal:

o Oka andelen lattillganglig och attraktiv kollektivtrafik.
e Oka andelen cyklande.

e Bibehallen effektiv framkomlighet fér motorfordon runt Vaxjoé och pa Vaxjos regionala
huvudgator (jamfort med 2015).

¢ God tillganglighet till stadens service och funktioner genom ett tryggt, sakert och tillforlitligt
transportsystem.

Vaxjo kommun har idag en generell fardmedelsférdelning enligt Figur 3 med en malbild 2030 enligt
Figur 4.

Fardmedelsfordelning Vaxjo kommun Malbild - Fardmedelsfordelning Vaxjdo kommun

= Gang- och cykeltrafik = Bil = Kollektivirafik = Gang- och cykeltrafik = Bil = Kollektivirafik

5%

Figur 3. Nuvarande férdmedelsférdelning i Véxjé kommun Figur 4. Malbild 2030 fér fardmedelsférdelning i Vixjé
(2018). kommun.
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2.5

Projektspecifika mal

Utifran bakgrund och syfte samt de nationella, regionala och kommunala malen har fyra
projektspecifika mal formulerats. Féreslagna atgarder ska svara upp mot malen nedan. Vissa av
malen har kompletterats med fortydligande beskrivning.

A. Hallbar tillganglighet

Malbild - Fardmedelsférdelning

® Gang- och cykeltrafik = Kollektivirafik = Bil

God tillganglighet och ett gott utbud av hallbara fardmedel
ska bidra till att minst 50 % av resorna till och fran
sjukhuset ar hallbara resor.

Malbilden skiljer sig at for olika trafikantgrupper vilket
beskrivs mer ingaende under kapitel 3.3 Trafik, resor och
transporter.

B. Begrinsa biltrafikbelastningen

Biltrafik till/fran nya sjukhuset ska primart styras at det statliga vagnatet och darmed
efterstrava en begransad belastning pa det kommunala gatunatet.

Trafiken i det nérliggande omradet kommer ofrdnkomligen att 6ka till f6ljd av ett nytt sjukhus.
Samtidigt sker dock en avlastning i de centrala delarna av Véxj6 kring nuvarande sjukhuset.

C. Prioritera ambulanstransporter

Ambulanstransporter ska ges prioriterad framkomlighet och erbjudas alternativa fardvagar for
att minimera konflikt med 6vrig trafik och sakerstalla redundans, flexibilitet och hog
patientsakerhet.

En avgdrande faktor fér akutsjukhusets funktion &r god tillgénglighet for utryckningstrafiken.
Utformningen av trafiksystemet i anslutning till sjukhuset ska anpassas och optimeras utifran
detta och det behéver finnas god redundans fér att undvika stérningar.

D. Sakerstill god framkomlighet
Bibehallen eller forbattrad framkomlighet pa riksvag 23 — bade for trafiken med sjukhuset som
malpunkt och for den regionala trafiken med hanvisning till FPV (Funktionellt Prioriterat

Viégnét).

Det nya sjukhuset far inte medféra en begrdnsning av framkomligheten pa riksvég 23.

Generella utgangspunkter:
Som komplement till projektmalen har ett antal grundlaggande faktorer avseende trafiken till/fran
sjukhuset identifierats tidigt projektet:

e Sjukhuset behover utformas pa ett satt som skapar mojlighet och forutsattning for de olika
trafikslagen att kunna separeras till/fran sjukhuset samt inom omréadet.



2.6

e Sjukhuset behdver utformas med god redundans fér ambulanstransporterna och sa att
strukturen blir robust med fler mgjliga accesser trots dess isolerade lage mellan jarnvag,
vattendrag och riksvag 23.

e Sjukhusets trafikforsorjning behdéver utformas pa ett satt som skapar majlighet for en fortsatt
hoég andel fotgangare och cyklister samt pa ett satt som skapar bra forutsattningar fér en 6kad
andel resendrer med kollektivtrafik.

e Utryckningstrafiken ska om mdjligt separeras fran all 6vrig trafik inom sjukhusomradet.

e Trafikstrukturen inom omradet boér ha god redundans, vilket innebar att det bor finnas
alternativa vagar och kopplingar for att minska sarbarheten och sakerstalla god tillganglighet
for samtliga trafikslag, inte minst akuttrafiken.

o Kollektivtrafiken och varutransporter ska separeras fran personbilar for god trafiksakerhet och
hog kapacitet. Vand- och backrérelser bor om mgjligt undvikas inom sjukhusomradet.

e De oskyddade trafikanterna ska angéra omradet narmst entréerna och vara val separerade
fran fordonstrafik. For cyklister ar kopplingen i 6st/vastlig riktning viktigt for att na centrala
Vaxjo och nord/sydlig koppling for att na bostadsomradena. For fotgangare ar kopplingen till
busshallplatser, en eventuell tdgstation och parkeringsytor prioriterade.

e Sjukhusets etablering ska ta hansyn till trafikférandringar i vagnatet och i méjligaste man
utformas for att minska paverkan pa det kommunala gatunatet.

Malkonflikter

Det nya sjukhuset kommer sannolikt att generera mer trafik, framforallt i det kringliggande vagnatet,
vilket star i konflikt med framkomligheten pa riksvag 23. Mer trafik leder ofta ocksa till sémre
trafiksakerhet.

Om sjukhusets nya placering medfor mer biltrafik och farre som cyklar eller aker kollektivt star detta
ocksa i konflikt med miljdmalen. Aven jamstilldhetsmalet kan hamna i konflikt om bilberoendet dkar
till foljd av nya placeringen, detta eftersom kvinnor ar den dominerande arbetsgruppen vid sjukhuset
och att de i stdrre utstrackning &n man reser kollektivt till jobbet.
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3.1

Problembeskrivning, forhallanden och férutsattningar

Problem, brister och behov

Flytt av sjukhuset till de mer perifera delarna av staden medfér utmaningar for resor med hallbara
transporter da avstanden for cyklister blir stérre samt farre antal busslinjer och langre avstand till
tagstation. Detta staller hdga krav pa att hitta I6sningar som kan bidra till fortsatt hég andel resande
med hallbara fardmedel. En utmaning ar att det nya sjukhuset inte ska bidra till att den totala biltrafiken
Okar. Ett nytt sjukhus behdver ocksa vara lattillgangligt med god orienterbarhet.

Nya sjukhusomradet i Rappe

Det nya sjukhusomradet ar belaget i stadsdelen Rappe i Vaxjéo kommun, ca 4 km fran centrum.
Omradet omgardas i norr av jarnvagen Kust-till-kustbanan, i séder och vaster av Stora Rappevagen
och i dster av riksvag 23. Genom omré&det I6per Helige &. Ovriga gator som berérs i studien &r Ostra
Rappevagen och Bergsnasvagen. For omradet galler Vaxjo kommuns férdjupade éversiktsplan for
Vaxjo stad (antagen av kommunfullmaktige 2012-02-28.)- En ny detaljplan ar under framtagande.

Omradet berors av flera riksintressen:
e Jarnvagen (Kust till kustbanan)

e Riksvag 23
e Flygplats (Vaxjéo Smaland Airport)
e Skyddat vatten (Mérrumsan)

e  Kulturmiljé (Bergkvara gard (G26))

Jarnvagen, riksvag 23 och Helige a utgor barriarer som forsvarar tillgangligheten till omradet for alla
trafikslag. Detta innebar att det i dagslaget endast finns ett fatal befintliga anslutningar till omradet. For
god redundans och minskad sarbarhet bor ett nytt sjukhus ha fler kopplingar mot kringliggande
gatunat.

Placeringen av det nya sjukhuset ansluter i dagslaget inte till det av kommunen utpekade befintliga
utryckningsvagnatet. Dock ar narheten till riksvag 23 till fordel da framkomligheten och kapaciteten pa
det statliga vagnatet ar god.

Vid trafikplanering i samband med ett sjukhus ligger en stor utmaning i att skapa en tydlig I16sning med
god orienterbarhet och minimerad risk for konfliktpunkter. Det ar ett stort antal resor som ska na
sjukhuset samtidigt som flertalet resor har behov av att na anda fram till entréerna pa ett begransat
utrymme. Vid stort antal resor och resenarer ar det viktigt att I6sningar bidrar till fler olika accesser for
att fordela flédena och skapa ett robust system som fungerar aven vid stérningar. For akuta
transporter ar det viktigt att systemet har en god redundans och en mdjlighet att prioritera
utryckningsfordon framfor "vanlig” trafik. En generell utmaning for trafikplanering av stora arbetsplatser
ar aven att skapa goda forutsattningar for hallbara resor med kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Det beddms finnas en risk att biltrafiken i Vaxjo okar till foljd av det nya sjukhuset. Samtliga trafikslag,
och lésningar for dessa, behéver studeras och beskrivas utifran perspektivet att skapa god
tillganglighet for hallbara transporter. Férutom de nationella transportpolitiska malen har Vaxj6é

ATGARDSVALSSTUDIE — TRAFIK OCH INFRASTRUKTUR

NYA SJUKHUSET | VAXJO 16
SLUTVERSION 2021-02-26

SWECO SVERIGE AB



3.2

kommun i sin Trafikplan 2030 identifierat ett antal punkter som &r grundstenar i kommunens
trafikplanering®, varav nagra paverkas direkt av ett nytt sjukhus i ett mer externt lage, till exempel:

¢ Minska behovet av resor och transporter.

e Fora 6ver resor fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik dar alternativ finns.

Korsningen riksvag 23 och Stora Rappevagen/Bergsnasvagen har sedan tidigare identifierats som en
kritisk korsningspunkt avseende kapacitet och trafiksakerhet, och dess betydelse 6kar avsevart i och
med det planerade sjukhuset. En separat teknisk utredning for en ny trafikplats har genomforts.
Slutsatserna fran studien beskrivs i AVS:en i ett stérre sammanhang tillsammans med andra
atgardsforslag.

| samband med det nya akutsjukhuset finns aven ett starkt intresse fran regionen att anlagga en ny
tagstation invid Kust till kustbanan som passerar norr om sjukhustomten. Mdjligheten att placera en ny
station dster respektive vaster om Stora Réppevagen studeras inom ramen fér AVS:en. Parallellt med
denna utredning har Trafikverket genomfért en AVS fér Kust till kustbanan®. Vilka méjligheter som
finns till framtida tagtrafikering pa Kust till kustbanan behandlas inte inom ramen fér denna utredning
men mer finns att I4sa i Trafikverkets Atgérdsvalsstudie.

Kollektivtrafikforsorjningen till omradet ar idag mycket begransad. Ett nytt sjukhus staller stora krav pa
goda kollektivtrafikforbindelser och turtathet, bade ur ett hallbarhetsperspektiv och utifran att de som
besoker sjukhuset kanske inte alltid har mgjlighet att kora bil eller cykla. En separat
kollektivtrafikutredning har genomfoérts och ett forslag pa framtida trafikering har presenterats.
Slutsatserna fran studien beskrivs i AVS:en i ett stérre sammanhang tillsammans med andra
atgardsforslag.

Anslutning av sjukhusomradet till det kommunala och statliga vagnatet ar kritiskt bade fér god
tillganglighet och for hur anstallda och besdkare kommer att ta sig till sjukhuset. Val av fardmedel kan
ocksa paverkas genom hur den fysiska trafikmiljon och gatustrukturen utformas. Utifran berdknade
framtida trafikfldden och i ndra samarbete med arbetsgruppen for fysisk gestaltning har olika méjliga
I6sningar for tillfartsvagar och gatustruktur analyserats.

Manga bestkande kommer till akutsjukhuset i en utsatt eller ovan belagenhet. Darfor ar det angelaget
att sjukhusomradet har en tydlighet avseende entréer. En stor anlaggning som ett akutsjukhus
kommer att ha en mangd entréer av olika dignitet. Det bor finnas en huvudentré dit all kollektivtrafik
ansluter.

En utmaning ar ocksa att nya infrastrukturatgarder ska bidra till att skapa ett modernt och jamlikt
transportsystem. Faktorer som ekonomiska forutsattningar, kunskap, och forméaga ska vagas in och
kompletterar andra prioriterade omraden som minskad miljobelastning och ytbehov.

Malpunkter och verksamheter

Det finns ett antal malpunkter av storre betydelse i anslutning till det planerade sjukhusomradet, se
Figur 5. Bland annat Bergkvara kulturlandskap med Bergkvara gard och slottsruin fran 1400-talet. Per

8 Véxjé kommuns Trafikplan 2030 (2018)
9 Atgérdsvalsstudie - Kust till Kustbanan (TRV 2019/16039).
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Lagerqvists skola F-9 medfér att barn och ungdomar har behov av att réra sig till/fran och inom
omradet. Det finns aven ett antal befintliga fotbollsplaner (bland annat Rappe GOIF idrottsplats) som
kommer att flytts i och med sjukhusets etablering. Ny plats blir 6ster om Bergsnasvagen. Norr om
jarnvagen finns en mindre smabatshamn som drivs av Rappe batklubb. Det finns aven ett antal stora
och sma verksamheter och industrier i och omkring omradet.

: A
Figur 5. Mdlpunkter i och omkring nya sjukhusomrddet.
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3.3

3.3.1

Trafik, resor och transporter

Fardmedelsfordelning
Nulage

Det befintliga sjukhuset i Vaxjo ligger idag centralt placerat intill Vaxjosjon strax séder om Vaxj6
centralstation. Totalt besoker runt 6500 personer Vaxjo sjukhus varje dag. Av dessa ar cirka 2750
anstallda, 1600 patienter och 2100 besdkande. Varje ar sker dessutom cirka 70 000 serviceresor, 6
000 ambulansresor, 13 500 interna transporter samt 5 200 externa resor. Majoriteten av de anstallda
vid sjukhuset bor inom regionen, med merparten av de anstallda boende inom Vaxjé kommun foljt av
Alvesta och Ljungby.

Bland anstallda inom befintligt sjukhus sker den stérsta andelen resor idag med cykel och totalt sker
ungefar halften av alla resor med gang eller cykel, se Figur 6'°. Detta kan sannolikt forklaras med det
befintliga sjukhusets centrala lage. Andelen som reser kollektivt ar dock relativt liten, totalt 17%.
Fardmedelsférdelningen for besdkare och patienter har inte studerats men baserat pa tidigare
erfarenheter och kunskap har ett antagande om férdelningen gjorts som framgar av Figur 7. Andelen
bilburna besokare och patienter bedéms vara avsevart hogre an for de anstallda pa grund av till
exempel fysiska begransningar, ovana resenarer och behov av flexibilitet och att passa tider. Som
jamférelse uppgar till exempel bilburna vardresor inom Orebro lan till ca 67 % enligt
resvaneundersokning genomford 201711,

Fardmedelsférdelning anstallda Fardmedelsfordelning besotkare och patienter
5%
6% Tag Tag

31% m Buss = Buss
Cykel 20% Cykel

= Géng ﬁﬂ% ] Géng

41% Bil och mc Bil och mc
5%

Figur 7. Uppskattad fiardmedelsférdelning fér besékare och

Figur 6. Uppmdtt fardmedelsférdelning fér anstdllda i ) o
patienter i nuldget.

nuldget.

Malbild
Malbilder for fardmedelsférdelningen for anstallda, patienter och besékare har férdjupats i en separat
studie'. Nedan aterges studiens beskrivning av malbilderna.

Flytten av sjukhuset innebar en stor forandring for personalens forutsattningar att ta sig dit. Det antas
att det ar samma totala resande till sjukhuset i framtiden som i nulaget. Det ar dock sannolikt svart att
behalla andelen gang- och cykelresor med hanvisning till det 6kade avstandet. Den mer externa
placeringen kan aven innebara en lagre kansla av trygghet langs de mindre befolkade gang- och

10 Resvaneundersékning Region Kronoberg: PM Nuldge Centrallasarettet Vixjé — Floden, resvanor och trafik (Region Kronoberg, 2019).
11 Resvanor i Orebro Ién, Rapport 2017:02 (Intermetra Business & Market Research Group, 2017)
12 Bil och parkeringsutredning — Nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2021)
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cykelstraken dit, framférallt under dygnets mérka timmar. Ungefar 25% farre av de anstallda kommer
bo inom 5 kilometers radie till det nya sjukhusomradet och det antas vara s& manga farre som
kommer ga eller cykla dit. Malet ar att flytta dver de som inte ldngre kommer att ga eller cykla till
sjukhuset till att istallet aka kollektivt enligt Figur 8.

Andelen resor med biltrafik ska efterstrava att bibehalla samma niva i framtiden som i nulaget. Det ska
dock papekas att det finns en betydande risk for att resorna med bil 6kar pa grund av det mer externa
laget. Sjukhuset hamnar nara det 6vergripande framkomliga vagnatet och resenarer (framst fran andra
orter) slipper kora bil i centrum. Darmed ar det mycket viktigt att planera for en attraktiv kollektivtrafik
och férutsattningar att ga och cykla fran borjan.

Fardmedelsférdelning anstallda - framtida malbild

=
.

y M\ [ Bl och MC
/3% 30%" [ céng
I cykel

| Kollektivirafik

Figur 8. Framtida malbild for fardmedelsférdelningen fér de anstdllda pd sjukhuset.

D& ingen data finns for befintlig fardmedelsfordelning for besdkare har fardmedelsférdelnings framtida
malbild tagits fram i dialog med ansvariga inom trafik pa Region Kronoberg samt i dialog med
Trafikverket och Vaxjé kommun. Fardmedelsférdelningen beaktar resenarens fysiska férhallande,
sjukhusets placering och utbud/narhet till de olika trafikslagen. For besdkare har bil antagits vara det
vanligaste valet av fardmedel. Besokare ar till skillnad fran de anstallda inte pa plats varje dag vilket
kan paverka valet av bil pa grund av exempelvis trygghet, orienterbarhet och tidspress. Flera av
besdkarna kan vara aldre och darmed valja bort cykel och i viss man kollektivtrafik.

Fardmedelsférdelning bestkande - framtida malbild

\\ [ Bil och MC
20% Bl cio
. - Cykel

Kollektivtrafik

Figur 9. Framtida malbild for fardmedelsférdelningen fér de besékande pa sjukhuset.

Likt fordmedelsférdelning for bes6kande har den framtida malbilden for patienter tagits fram i dialog
med ansvariga inom trafik pa Region Kronoberg samt i dialog med Trafikverket och Vaxjé kommun. |
andelen bilresor ingar aven resor med fardtjanst, serviceresor och taxi. For patienter har bil antagits
vara det vanligaste valet av fardmedel. Patienter ar till skillnad fran de anstéllda inte pa plats varje dag
vilket kan paverka valet av bil pa grund av exempelvis trygghet, orienterbarhet och tidspress. Patienter
kan ha svart att rora sig och vara sjuka och darmed inte har méjlighet att valja cykel eller kollektivtrafik.
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Férdmedelsférdelning patienter - framtida malbild

=

| Bil och MC
_ - Gang
) B ciel

80% y ' Kollektivtrafik

Figur 10. Framtida malbild fér fdrdmedelsférdelning fér patienter.

For resor till och fran sjukhus blir det totala snittet pa fardmedelsférdelning for anstéllda, besékande
och patienter 50% andel bilresor, 20% andel kollektivtrafikresor och 30% andel gaende och cyklande
vilket ligger i linje med Vaxjé kommuns mal samtidigt som det beaktar resenarernas olika
forutsattningar och fardmedelsférdelning som redovisas ovan.

Malbild - Fardmedelsfordelning

m Gang- och cykeltrafik = Kollektivtrafik = Bil

Figur 11. Samlad framtida madlbild fér fardmedelsférdelning (anstdllda, besékare och patienter).

3.3.2 Gang- och cykeltrafik

Till omrédet gér att ta sig gdende och med cykel fran saval Ojaby som de centrala delarna av Vaxjo.
Avstandet fran centrum ar ungefar 4 km, vilket tar cirka 15-20 minuter att cykla. Cykeltrafiken ror sig
idag utmed en cykelbana parallellt med Stora Rappevéagen och passerar under riksvag 23 i en separat
gang- och cykelpassage som ansluter mot Bergsnasvagen och den nybyggda cykelbron (fardigstalld
2020) 6ver Norra Bergundasjon med anslutning mot centrum. Befintliga och planerade cykelvagar
kring framtida sjukhusomradet framgar av Figur 12 nedan.
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" Befintligt cykelnat I
Prioriterad huvudcykelvég, befintlig
=+ Huvudcykelvag, befintlig
* —— Ovrig cykelvag, befintlig
' Framtida cykelnat \
——— Planerad, Prioriterad huvudcykelvag
=+ Planerad, Huvudcykelvag

Planerad, Ovrig

Figur 12. Cykelvdgndtet i Véixjé tdtort med omgivningar. Kdlla: Trafikplan 2030 (Véxjé kommun, 2018)

A

Mer om befintliga gang- och cykelvagar finns att lasa i gang- och cykelutredningen's.

3.3.3 Kollektivtrafik

| Vaxjos Trafikplan 2030 pekas ett antal gator inom Vaxjé ut som prioriterade gator for kollektivtrafik,
se Figur 13 nedan. Det finns inga prioriterade kollektivtrafikgator i anslutning till det nya
sjukhusomradet.

Figur 13. Prioriterade gator fér kollektivtrafik. Kélla: Trafikplan 2030 (Véxjé kommun, 2018)

| dagslaget finns totalt 9 stadsbusslinjer i Vaxjo. Tva av dessa finns i anslutning till utredningsomradet
for det nya sjukhusomradet i Rappe, linje 4 och linje 9. Turtatheten varierar idag fran 7,5-minuterstrafik

13 Gdng- och cykelutredning — Nya sjukhuset i Vixjé (Sweco, 2021)
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pa de starkaste linjerna upp till 30—40-minuterstrafik under helger och lagtrafiktid. Mer om dagens
resebehov finns att lasa i kollektivtrafikutredningen.
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Figur 14. Stadsbusslinjer i Vixjo.

De regionala busslinjerna nummer 114 (mot Gemla - Gransholm), 123 (mot Almhult) och 144 (mot
Ljungby) passerar det nya sjukhusomradet. Dessa passerar omradet via Bergsnasvagen och vidare
pa vag 23 sdderut. Langs vag 25 norr om jarnvagen passerar linje 141 och 142 (mot Moheda -
Lammbhult), 145 (mot Halmstad) och 845 (mot Ljungby).

1 Kollektivtrafik till/frén det nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2020)
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Figur 15. Oversikt regional busstrafik i vistra Véxjo. Kdlla: Kollektivtrafik till/frén nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2020)

Till skillnad fran dagens sjukhus finns i dagslaget ingen tagstation med nara anknytning till nya
omradet. Trafiken p& denna del av Kust till Kustbanan ar omfattande med saval SJ-regionaltagstrafik,
Oresundstag, Krésatag samt godstrafik. Drygt 100 t&g passerar per dygn.

Men en ny tagstation i Rappe med Krosatagstrafik far omkring 37 000 kronobergare tillgang till
tagtrafik till det nya sjukhuset utan byte (Vaxjo tatort bortraknat). For resande frdn Markaryd kravs byte
i Hassleholm. Region Kronobergs ambition ar att 6ka tagtrafiken mellan Alvesta — Vaxj6. Malet ar att
sjukhuset ska trafikeras med tdg mot Vaxjo resp. Alvesta var 20:e minut. | dessa bada orter finns
dessutom méjlighet att byta till Oresundstag och i Alvesta finns bytesméjlighet till SJ:s snabbtagstrafik.
Tillgangligheten med tag ar viktig bade for patienter, besdkare och medarbetare. Ett stationslage invid
det nya sjukhuset ar ocksa viktigt for att kunna attrahera nya medarbetare. Krosatagstrafiken stracker
sig in i grannregionerna Jonkdping och Skéne och planer finns pa ny linje mot Kalmar/Karlskrona,
vilket skulle innebara att tdgpendling utan byte aven fran dessa regioner mojliggjordes. Med den nya
generationens Krosatag som kommer att upphandlas kommer hastigheten i tagsystemet delvis att
kunna hojas vilket kommer att innebara kortare restider.

En station i Réppe skulle aven utgora ett komplement till Vaxjo station, inte minst fér boende i Vaxjos
véastra delar som Ojaby och Bredvik. Ratt utformad och med attraktiva faciliteter skulle stationen i
Rappe kunna bli en viktig del i tagtrafiksystemet ocksa for pendlande Vaxjobor.
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3.3.4 Biltrafik

Den nya tomten for sjukhuset har idag en befintlig koppling till det regionala och kommunala vagnatet
via Stora Rappevagen. Den primara anslutningen ar via Stora Rappevagen och vag 23, se Figur 16.

Figur 16. Gatustruktur kring den nya tomten. Primdra angdringsvégar via Stora Réppevigen och védg 23, sekunddrt via
Bergsndsvdgen och Stora vdgen.

Anslutningen via Bergsnasvagen och Stora vagen ar en sekundar koppling och nyttjas framst av trafik
som kommer fran de centrala delarna av staden. Stora Rappevagen ansluter idag till vag 23 i en
signalreglerad plankorsning och &ven till vag 25 och 30 vid trafikplats Ojaby. Stora vagen ansluter till
vag 27 via trafikplats Morners vag.

station

Figur 17. Overgripande geografisk placering av det nya sjukhuset (1 km mellan cirklarna).
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Studier visar pa att omradet strax séder om Trafikplats Helgevarma (dar vag 25/27 méter vag 23) ar
den punkt dar den summerade koértiden med bil &r som snabbast for den totala befolkningen i
Kronobergs lan. Placeringen av nya sjukhuset ar darmed i linje inom denna “optimala” placering.

Trafiken idag

Vid den planerade sjukhustomten har riksvag 23 idag ett trafikfloéde pa cirka 9 500 fordon per dygn
med cirka 14% tung trafik vid det aktuella omradet. Vagen ingér i det funktionellt prioriterade vagnatet
for godstransporter, langvaga personresor, dagliga personresor samt kollektivtrafik och binder
samman Ostergétland med Smaéland och vidare mot Sk&ne och kontinenten. Vagen ingar dessutom i
utpekat vagnat for rekommenderad fardvag for farligt gods.

Pa Stora Rappevagen i direkt anslutning till det planerade sjukhusomradet ar trafikflodena idag cirka 3
200 fordon per dygn med cirka 20-30% andel tung trafik. P4 Bergsnasvagen Oster om riksvag 23 ar
trafikmangden runt 3 300 — 3 600 fordon per dygn. P& Stora végen ar ADT cirka 5 700 fordon.
Trafikfloden fran aren 2015-2020 har markerats i Figur 18.
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Figur 18. Uppmdtta trafikfloden 2015 — 2020 (Grsdygnstrafik). Kdlla: Trafikverket och Véixjé6 kommun. R6d markering visar
nya sjukhusets placering.

15 Férstudie: Bygga om- och till centrallasarettet Véxjé pd befintlig tomt eller bygga nytt sjukhus strax utanfér Vixjé stadskdrna, Region
Kronoberg 2019.
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3.3.5

3.3.6

Framtida trafikalstring

Trafikanalyser har genomforts med Vaxjé kommuns trafikmodell (Visum) dar flera val kan goras
gallande alternativ befolkningsutveckling och utformningar i staden. Modellen simulerar hur trafiken
fordelar sig i vagnatet och utgér underlag fér bland annat kapacitetsstudier. | AVS:en har
Grundscenario 1 (reducerad trafik)'6 anvants. For att justera trafikmodellen sa att den blir representativ
till att ett sjukhus byggs i Rappe har samtliga arbetsplatser fran befintligt sjukhuslage flyttats till Rappe-
omradet i modellen. Detta da det ar antalet arbetsplatser som utgér grunden foér berakning av
trafikfléden i modellen.

En justering har gjorts i modellen fér att berékna trafikfldden enligt AVS:ens malbild for
fardmedelsfordelning. Analyser har genomforts for ar 2040 bade med prognosstyrd och malstyrd trafik.
Skillnaden mellan prognosstyrd och malstyrd trafik kan i korthet forklaras med att prognosstyrd
innebar hur vi TROR (baserat pa historisk utveckling) att trafiken kommer att utvecklas medan
malstyrd innebar hur vi VILL att trafiken ska utvecklas (genom olika typer av atgarder).

Inga nulagesmodeller eller jamforelsealternativ (utan nytt sjukhus) har tagits fram inom detta uppdrag
utan enbart framtidsmodeller har tagits fram och simulerats for olika scenarion, givet det nya
sjukhuset. Det innebéar att rattvisande jamforelser enbart kunnat géras mellan de olika
framtidsscenariona och inte med nulaget. Som konsekvens redovisas inte framtida trafikfléden for
enskilda gator i AVS:en.

Det nya sjukhuset medfér en omférdelning av trafikflédena i Vaxjo. Enligt trafikmodellen berdknas
sjukhuset generera cirka 12 000 bilresor under ett vardagsdygn enligt grundscenariot. Med
malstyrd trafikalstring genereras cirka hilften sa mycket biltrafik. Modellen visar en 6kning av
trafikfloden pa riksvag 23, Stora Rappevagen, Bergsnasvagen och Stora vagen. Samtidigt som
trafiken kommer att 6ka i gatunatet kring det nya sjukhuset blir en direkt konsekvens ocksa att trafiken
minskar i centrala Vaxjo.

Godstransporter

| snitt trafikeras det befintliga sjukhuset av 90 varutransporter per dygn med betydande andel tung
trafik. Varutransporterna omfattar leverans av material, klader, mat, mediciner med mera men aven
sophantering. Varumottagningen ar vid dagens sjukhus underdimensionerad och godstransporter har
svart att komma till optimailt.

Utryckningstrafik

Enligt resandestatistik for nuvarande sjukhus sker i snitt 100 ambulanstransporter/vardag.
Livraddande transporter av hégsta-prioritet-uppdrag for ambulansen under ett ar uppgar till strax éver
6 000 transporter genom stadskarnan till akuten. Ambulansens framkomlighet i livrdddande uppdrag
kommer i och med det nya sjukhuset sannolikt minska den totala restiden?’.

| Vaxjoé kommuns trafikplan pekas utryckningsvagnatet ut baserat pa den befintliga placeringen av
Vaxjo sjukhus, se Figur 19 (den utposterade ambulansen vid Norremark i norr finns inte langre). | det
utpekade utryckningsvagnatet ingar inte den placering som nu utreds for det nya akutsjukhuset.
Narmsta anslutande vagar till befintligt utryckningsvagnat ar riksvag 23 och riksvag 25.

16 Vixjé kommuns Visum-modell (2020)
17 Férstudie: Bygga om- och till centrallasarettet Viixjé pé befintlig tomt eller bygga nytt sjukhus strax utanfér Véxjé stadskdrna (Region
Kronoberg, 2019)
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For akuta transporter ar det viktigt att systemet har en god redundans och en mdéjlighet att prioritera
utryckningsfordon framfér Ovrig trafik. Av storst betydelse ar god framkomlighet for utryckande trafik da
korta insatstider kan vara skillnaden mellan liv och déd. Aven ambulans in till sjukhuset &r i behov av
god framkomlighet men idag gors stora livrdddande insatser redan i fordonet.

Figur 19. Primdrt utryckningsvdgndt. Kdlla: Trafikplan 2030 (Vixjé kommun, 2018)
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3.3.7

| utryckningsvagnatet stalls hdga krav pa utformning och funktion. | Tabell 1 framgar malstandarden
for gatunatet som ska fungera som utryckningsvagnat. For utryckningstrafiken ar det i férsta hand
viktigt med utformningen pa det primara utryckningsnatet da hastighetsgranserna far évertradas vid
utryckning.

Tabell 1. Funktionsindelning och ansprak fér utryckningstrafik. Kalla Trafikplan 2030 (Véxjé6 kommun, 2018)

Aspekt Priméra utryckningsvagar i
1. Skyltad hastighet (Matchad av 40 — B0 km'h
_utformning}) 1
2. Hastighetsdampande atgarder Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphdgd tillfart, restrikiivt
Ja. Bredd pa gatans kirbana 40 kmih: 6,75 m
) 60 kmh:7.5 m
3b. Bredd mellan gatstenar Minst 3,5 m
4. Samnytiande med Ja
kollektivirafikfait
- 5. Korsningar (Utformning, | Restriktivt med overgangsstalen
dvergangsstallen) Restriktiv med cykeltverfarier
6. Drift och underhall (Sndrdjning) | Prioritet 1
7. Belaggning (Jamnhet, gatsten) Asfalt pa stracka
9. Hansyn vid vagarbeten Hoga krav pa sakerhet och framkomlighet
10 Parkering (lAngsgaende pa Mycket restriktivt
gatan)

Ambulanstransporter ska ges prioriterad framkomlighet for att minimera konflikt med Ovrig trafik och
sakerstalla hog patientsakerhet. Ambulanstransporter ska erbjudas alternativa fardvagar for att
sakerstalla redundans, flexibilitet och patientsakerhet.

Aven privata akuttransporter har stort behov av god framkomlighet och tillganglighet. Idag sker cirka
75 % av alla transporter till akuten med privat bil. Av dessa beddéms cirka halften vara av sa pass
allvarlig karaktar att patienten inte sjalv kan ta sig in pa akuten. Uppskattningsvis 1-3 besok per dag
innebar att behandling maste pabdrjas ute i bilen.

Prioriterad framkomlighet kan omfatta separata korfalt och anslutningar om trafikbelastningen i
korsningar och trafikfloden pa stracka blir stora och skapar konflikter med 6vrig trafik. Vid lag
trafikbelastning i korsningar och trafikfloden pa stracka kan ambulanstransporter integreras med 6vrig
trafik, behovet av alternativa fardvagar blir da an viktigare for att skapa hog patientsakerhet.

Trafiksdkerhet

Information om trafikolyckor har inhamtats fran STRADA18. Den senaste tioarsperioden har totalt atta
olyckor intraffat i gatunatet kring det planerade sjukhuset, se

Tabell 2 och Figur 20. Alla olyckor har intraffat i korsningspunkter med merparten av olyckorna i
korsningen Stora Rappevagen — riksvag 23. Sju av de atta olyckorna har varit lindriga och en har haft
allvarlig utgang. Sju av de atta olyckorna har omfattat motorfordon och halften av olyckorna har
intréffat i samband med vanstersvang. vid en av olyckorna har en fotgangare blivit pakérd vid ett
Overgangsstalle.

18 Swedlish Traffic Accident Data Acquisition (ansvarig myndighet dr Transportstyrelsen).
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Tabell 2. Trafikolyckor mellan 2010-2020. Kdlla: STRADA

AR OLYCKSTYP SKADEGRAD
2013 K (korsande motorfordon) Lindrig
2014 K (Korsande motorfordon) Lindrig
2015 C (cykel/moped- Lindrig
motorfordon)
2017 F (Fotgadngare-motorfordon)  Lindrig
2017 A (Avsvangande Lindrig
motorfordon)
2018 A (Avsvangande Lindrig 2
motorfordon) ’ P
2018 | M/U (Méte/upphinnande) Lindrig T ﬂ
2019 M/U (Méte/upphinnande) Svar ! «K el
Figur 20. Rapporterade trafikolyckor. Kdlla: STRADA (2020)

3.4 Natur- och kulturvarden

Det framtida sjukhusomradet samt kringliggande vagar ligger i 6stra delen inom riksintresse Bergkvara
(G26), se Figur 21. En separat utredning for kulturvarden har tagits fram?°.
|

En naturvardsinventering?® har genomforts och
totalt har elva naturvardesobjekt avgransats
inom inventeringsomradet, dar vattenomradet
utgor hogsta naturvardesklass (klass 2) i
utredningen.

Hela inventeringsomradet ar riksintresse for
skyddade vattendrag enligt miljébalken 4 kap
6§ samt att omradet har férbud mot
markavvattning enligt miljobalken.
Strandskyddet pa platsen ar 100 meter fran

- strandlinjen vid normalt medelvattenstand och
regleras i miljobalken.

Det forekommer fem sarskilt skyddsvarda trad,
inom inventeringsomradet enligt lansstyrelsen i
Kronobergs inventering. Tre av dessa har en
stamdiameter pa 6ver en meter och réknas

, _ . . darfor som jattetrad, se Figur 22. Det finns
i \ ® aven ett antal skyddsvarda trad utanfor

: sjukhusomradet som ar av betydelse for

sammanhangande gronstruktur.
Figur 21. Riksintresse Bergkvara (G26). Kélla: Rapport

kulturvdrden (Sweco, 2020))

19 RIMFROSTEN 1 mfl, Rdppe i Véxjé kommun - Utredning infér detaljplan fér nytt sjukhus, konsekvensbedémning kulturmiljé (Sweco, 2020)
20 NVI Vixjé akutsjukhus (Sweco, 2020)
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3.5
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Figur 22. Skyddsvdrda trdd. Kdlla: NVI Véxj6 akutsjukhus (Sweco, 2020)

Kommande utveckling — faktorer som har betydelse for studien

Agarskapet for fastigheterna Véxjé 7:3 (Rappevallen) och Rappe Starkelsefabrik 2:1, dér det nya
sjukhuset planeras, gick under 2020 6ver till Region Kronoberg. Tillirdde sker 1/1 2022. Norra delen
av Bredviksomradet kommer, i och med férsaljningen av Vaxjo 7:3, att bli platsen for Nya
Rappevallen, se Figur 5. | februari 2021 fattar kommunfullmaktige beslut om investering och
anlaggningen beraknas kunna tas i bruk i april 2022. Bredviksomradet séder om Par
Lagerkvistsskolan haller pa att byggas ut och en kontinuerlig bostadsbyggnation beréknas att halla pa
ca 6 ar, dvs till och med 2026.

Vaxjo kommun fardigstéllde under 2020 den nya cykelvagen Over norra delen av Norra Bergundasjon.
Forberedelse pagar for att under 2023 fardigstalla strackan mellan Norra Bergundasjon och
Backaslév. Ovrig planerad stadsutveckling som ligger inom ramen for éversiktsplanen (mélar 2040)
ingar i trafikprognosmodellen for Vaxj6 stad.

Norr om kust-till kustbanan finns ett omrade med néagra storre industrifastigheter. Vaxjé kommun har i
forslag till ny éversiktsplan markerat bade delar av omradet som samlad stadsbebyggelse vilket
maojliggor en planandring fran dagens verksamhetsmark.

Det pagar aven samhallsutveckling och utbyggnad vid omradena Backaslov och Arenastaden mellan
befintliga och planerade sjukhuset. Bada omradena ar betydande stadsutvecklingsprojekt

innehallande bostader, service, kontor och nya skolor. Totalt planeras for 2 000 nya bostader i dessa
tvad omraden och samtidigt finns énskemal om en ny tagstation centralt placerad mellan omradena for
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3.6

att battre koppla samhallet till den évergripande strukturen. Sammantaget finns ansprak pa att 6ka
antalet stationer pa strackan Alvesta — Vaxjo fran dagens tre till totalt sex stationer?!.

Kommunstyrelserna i Vaxjo och Alvesta har antagit en gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta —
Vaxjoomradet. | strategin forslas utveckling av jarnvagen med bland annat en ny station i Rappe vid
det nya sjukhuset. Stationen ar ocksa upptagen i utstallningsversionen av Vaxjos nya éversiktsplan
(hosten 2019). For att kunna forvekliga strategin kravs en utbyggnad till dubbelspar mellan Vaxj6é och
Alvesta.

Regional framkomlighet och tillganglighet

Vag 23 ar ett av Trafikverket funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for saval godstransporter, dagliga
personresor och langvaga personresor. Vagen utgér en viktig nationell férbindelse fran Malmé och
norrut mot Link6ping.

| Trafikverkets skrift Handledning — Férhallningssétt till funktionellt prioriterat vagnat beskrivs vilka
generella krav som galler vid planering av atgarder pa vagar som ingar i det funktionellt prioriterade
vagnatet.

Det funktionellt prioriterade vagnatet prioriteras hogst, ur nationellt och regionalt perspektiv, avseende
en hog transportfunktion. Trafikverkets utgangspunkt ar att den regionala och nationella
tillgangligheten ska prioriteras pa de véagar som ingar i FPV. Okad punktligheten och tillférlitigheten
genom att planera for fa stoérningar och kortare restid ar generellt viktigt for vagarna inom FPV. Inom
FPV bor efterstravas att bibehalla en sa jamn tillaten hastighet som mdgjligt, aven vid mindre tatorter
och korsningar.

De prioriterade straken for person- och godstransporter ska framst ha funktionen att binda samman
Kronobergs tillvaxtmotorer och regionala kdrnor med omlandet. Langs det prioriterade vagnatet ar
malstandarden att "vagarna ska ha hog trafiksékerhet och bidra till en god tillganglighet och
framkomlighet”.

Kust till kustbanan &r en enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad?? bana som strécker sig hela
vagen mellan Géteborg, Kalmar och Karlskrona via Boras, Varnamo, Alvesta, Vaxjo och Emmaboda.
Den trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt och ansluter till S6dra stambanan i Alvesta for
vidare koppling norrut mot Stockholm och séderut mot Malmé/Képenhamn och kontinenten. Vaxjoé och
Alvesta stationer har tillsammans det stérsta antalet resenarer i straket och strackan Vaxjo — Alvesta
har den hogsta trafikeringen pa hela strackan med ca 50 dubbelturer per dag. Utver persontrafiken
kor aven viss godstrafik i straket.

21 pM Nya stationer Alvesta- Vixjé (Kreera, 2019)
2 Blockeringen hindrar att ett tag kan fa grén signal in pa ett spar dér det redan finns ett fordon. Banans signalsystem och véxlar
styrs frén ndgon av de trafikcentraler som finns i landet. Kélla: Trafikverket.se (2021-02-21).
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Studerade atgarder

Det externa laget, jamfért med sjukhusets placering idag,
staller stora krav pa utformningen av trafiksystemet och Projektspecifika malen:
andra styrmedel for att framja hallbara transporter. For att
ha mojlighet att n& malet om bibehallen hdg andel hallbara A.  Hallbar tillganglighet
transporter maste samtliga atgérder sikta mot att ge basta 2 ST BTl BT

tankbara forutsattningar for detta. 5 o
. Begransa biltrafiken

.. N . . Styra trafiken mot statliga vagndtet.
Arbetet med att ta fram och prova forslag pa utformning

och ta fram forslag pa I6sningar har bedrivits i nara
samarbete med region Kronoberg, Vaxjé kommun och

. Prioritera ambulanstransporter

Trafikverket samt arbetsgruppen for sjukhusets yttre . Sakerstill god framkomlighet
gestaltningen med representanter fran Sweco och Region Bibehdllen/férbdttrad fram-
Kronoberg. Flera olika scenarier har prévats och komlighet pé rv 23 m.a.p FPV.

forutsattningarna har justerats och andrats flera ganger
under projektets gang.

Nedan presenteras de forslag som studerats. En bedémning av respektive atgards maluppfyllelse har
gjorts utifran de projektmal som formulerats. Beddmningen utgar fran nedanstaende skala.

Positivt bidrag

Nagot positivt bidrag

Ingen paverkan
Nagot negativt bidrag
Negativt bidrag
For att na malen racker det sannolikt inte att enbart genomfora fysiska atgarder, storst effekt fas

tillsammans med mjuka atgarder enligt steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen. Riktade insatser for att
paverka och minska bilanvandandet kan behévas. Detta kan ske genom till exempel:

e Subventionering av kollektivtrafik for anstallda och besokare/patienter

e Parkeringsavgift for anstallda (har behandlats i en separat studie®?)

e Bonussystem for hallbara resor

e Subventionerade cyklar

e Samakningsprojekt

e Lopande informationsinsatser

¢ Resfria méten

e Gron resplan

e Signalprioritering och prioriterad framkomlighet for kollektivtrafik (har behandlats i en separat
studie®*)

Vissa atgarder har studerats inom AVS:en eller parallella utredningar kopplade till nya sjukhuset, men
en separat handlingsplan med atgarder enligt steg 1 och 2 foreslas tas fram i samverkan mellan
regionen, kommunen och Trafikverket. En val utformad plan kan bidra till att samtliga mal uppfylls
genom minskad biltrafik och 6kad andel hallbara resor.

2 Bil- och parkeringsutredning Nytt sjukhus i Vixjé (Sweco, 2021)
2 Kollektivtrafik till/frén det nya sjukhuset i Véixjé (Sweco, 2020)
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Gang- och cykeltrafik

For att uppna en hdg andel cyklande till det nya sjukhuset maste stort fokus ligga pa att skapa ett s&
attraktivt gadng- och cykelvagnat som majligt. Det bor satsas pa forbattringar av gang- och cykelnatet
for att koppla ihop det nya sjukhusomradet med centrala Vaxj6, samt koppla omradet till befintliga och
nya busshallplatser och tagstationer. Cyklister (och gaende) ar mer kansliga for omvagar an till
exempel bilister. Att inféra attraktiv och stéldséker cykelparkering och mdjlighet till dusch, omkladnad
med mera bor ocksa prioriteras. Attraktiv kan till exempel innebara narhet till entré, tak over
parkeringen, belysning och gott om mandéverutrymme.

AVS:en fokuserar p& gang- och cykelvégarnas anslutning till sjukhusomradet men atgarder kan
behova vidtas langt ut i gatunatet. En separat gang- och cykelutredning gors i ett parallellt projekt2>
och tar ett storre grepp kring frdgan. Resonemangen nedan ligger i linje med den utredningen.
Diskussion fors vidare mellan regionen och kommunen om hur den framtida gang- och cykelvagnatet
kan utformas kring det nya sjukhuset.
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Figur 23. Primdra angéringsvdgar fér gang- och cykeltrafik.

Den huvudsakliga angéringen fran centrum kommer att ske via tunneln under jarnvagen i Bergsnas
och vidare via den nyligen anlagda gang- och cykelvagsvallen éver Norra Bergundasjon med vidare
anslutning mot sjukhusomradet i befintlig gang- och cykelvagstunnel under vag 23.

En ny anslutning fran Bergsnasvagen under riksvag 23 bor ocksa tillata gang- och cykeltrafik for att
skapa ett mer finmaskigt vagnat och starka kopplingen mot Stora vagen och centrala Vaxjo.

Till R&ppe station och "vastra tomten” angdr gang- och cykeltrafiken fran Stora Rappevagen. En ny
planskild passage under jarnvagen mojliggor en genare koppling mot sjukhuset for gadng- och
cykeltrafikanter norrifrédn. S6der om jarnvagen angérs omradet via en ny anslutning till foljd av Stora

25 Gdng- och cykelutredning — Nya sjukhuset i Vixjé (Sweco, 2021)
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Rappevagens planskilda passage med jarnvagen. For att skapa en attraktiv koppling mellan Rappe
station och sjukhuset behdvs en ny bro dver Helige a. Stort fokus boér laggas pa att skapa en attraktiv
miljo for gaende da det i forsta hand ar de som kommer att ta sig mellan stationen och sjukhuset.

Soderifran angors omradet via befintlig gang- och cykeltunnel under Stora Rappevagen.

Cykelparkering med hog standard i form av vaderskydd (ev. inomhus), méjlighet att 1asa fast
cykelramen, skap for forvaring av tillbehor, cykelserviceutrustning etc. bor férlaggas i nara anslutning
till strategiska entréer. Cykelparkeringarna maste ha en bra och naturlig anslutning till det omgivande
cykelvagnatet, vara val belysta, trygga och ha god kapacitet. Mer kring detta finns att Iasa i rapporten
Gang- och cykelutredning — Nya sjukhuset i Vaxjé (Sweco, 2021).

Ett val utformat gang- och cykelvagnat bedéms vara en kritisk framgangsfaktor for att kunna uppna
mal om fardmedelsférdelning (méal A). Satsningar pa gang- och cykel ligger dessutom helt i linje med
bade nationella och regionala mal om hallbart resande.

Grad av maluppfyllelse

Ansvarsfordelning
Mal A Mal B Mal C Mal D
Region Kronoberg/Vaxjé kommun

Ny bro over Helige a

En koppling via en ny bro till den planerade tagstationen péa vastra sidan av Helige &4 bedéms vara
central for att skapa god tillganglighet for tagresenarer men aven gang- och cykeltrafikanter generellt. |
forsta hand bor bron méjliggora koppling for gaende och cyklister. Med dkad barighet skulle bron
ocksa kunna koppla busstrafiken till nya stationen och aven ge en 6kad redundans for ambulans- och
annan utryckningstrafik. En bro enbart for gadende och cyklister, med en gen koppling mellan sjukhuset
och en ny station, starker forutsattningarna for ett hallbart resande (méal A). En bro dimensionerad
aven for motortrafik starker ocksa tillgangligheten och redundansen for akuttrafiken (mal C).

Grad av maluppfyllelse
Mal A Mal B Mal C Mal D

Ansvarsfordelning

Region Kronoberg
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4.2

Kollektivtrafikforsorjning

En separat kollektivtrafikutredning?® har genomférts for att utreda och ge forslag pa atgarder som
mojliggdr en god kollektivtrafikforsorjning av det nya sjukhuset med busstrafik. Tagtrafik har inte ingatt
i kollektivtrafikutredningen utredningen men berérs under kapitel 4.4 Ny tagstation och planskilda
passager med jarnvédgen. Nedan foljer en summering av férslagen i utredningen. Diskussion fors
vidare under 2021 mellan regionen och kommunen om hur den framtida kollektivtrafiken i Vaxjé kan
utformas. Figur 24 nedan visar den princip for busstrafikens koppling till sjukhusomradet som arbetats

fram inom AVS:en.

Wi 4 o Un = e e x Y BT .y ./ - e AP
o - | h T P [ e /& BV { e
jn ¥ abits- ; /.; \.:f | T ? R ‘_" & = ﬁ,* \ !“}&E %".'6
/ f nerm"' = z ! g | ﬁaﬁp: Y e & - e ® o\ n-e
y Y e ) e Te s oo
‘ == G N 1 4S R A
W y | e oy S
M Rippe ¥ | T 9 b P ot g
| station och fotbolispel c ‘ e LT G 08‘:,; o)
\ Ve = N S
@rden h » \ Nya {3 V}q ] !"t\f ; y
sjukhuset D>; /m '\%. L
. - ‘ \\_
il o~ .
& OBr\n\-\fa e I"
jemmet 3 “" \ hyfet D\ )sol - |
; /o ' B i
(A\ / * s 7 Helige @ y
= ) A ~ S |
WV // l 1\ (1,\,4&‘ ¥/ A
7 O/ S’Ore’ 3 | 4 \
Y < ¥ b ¥ & AL 4
/1A Fawpl % # g! “‘»p'o s, L]
Y% g 45 9ey; _ & <:> Koppling fér stads- och
g w*\_ Vil fri 2 regionbussbusstrafik
- &y o ‘o / W
-g? Larsey / “ N .
. =L, v q o // ; Koppling for regionbusstrafik

[ vl e

Figur 24. Principer for kopplingar fér busstrafik till/fran nya sjukhuset.

En ny koppling mot Bergsnasvagen under riksvag 23 beddms som kritisk for busstrafiken som da kan
separeras fran de storre flodena av allman biltrafik pa Stora Rappevagen.

De atgarder som presenteras nedan far ses som en nulagesbild och kan komma att behéva revideras
till foljd av till exempel forandrade forutsattningar for sjukhuset och 6kad kunskap om mdjliga framtida

trafikupplagg.

God kollektivtrafikforsorjning till sjukhusomradet med hog attraktivitet beddms dock vara en kritisk
framgangsfaktor for att minska bilresandet och na malet om fardmedelsférdelningen.

Stadsbusstrafik

Kollektivtrafikutredningen for Vaxjo sjukhus redovisar ett huvudférslag for stadsbusslinje 3 mellan
centrala Vaxjo och nya sjukhusomradet samt kompletterande alternativ for linje 8A och 8B fran norra
Vaxjo och linje 9 fran Ostra Vaxjo samt en ny linje fran sédra Vaxjo och Teleborg.

Forslag pa atgarderna omfattar forslag pa en ny hallplats vid Samarkand och en ny hallplats vid
sjukhusets entré, placeras fordelaktigt under tak.

26 Kollektivtrafik till/frén det nya sjukhuset i Viéxjé (Sweco, 2020)
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Rekommenderat forslag redovisar fem olika stadsbusslinjer som trafikerar nya sjukhusomradet, vilket
genererar cirka 15 bussturer i maxtimmen. Fyra av stadsbuss-linjerna har sjukhuset som andhallplats
och behéver darmed kunna vanda (och eventuellt kunna reglera tid) i hallplatsens narhet.

Regionbusstrafik

Utredningen redovisar ett rekommenderat forslag dar befintliga regionbussar som trafikerar vastra
Vaxjo dras inom nya sjukhusomradet med en ny hallplats vid sjukhusets entré.

Linje 845 ska inte dras inom sjukhusomradet utan behalla sin snabba och gena strackning till
resecentrum.

Rekommenderat forslag redovisar fem olika regionbusslinjer som trafikerar det nya sjukhusomréadet.
Regionbusslinjerna har mycket varierande avgangstider over dygnet, men i maxtimmen genererar
detta cirka fem bussturer i vardera riktningen. Ingen av regionbussarna har sjukhuset som andhallplats
och kraver darmed inget utrymme for vandning och reglering av tid.

Regionbusslinjerna foreslas angora en hallplats utomhus i nara anknytning till hallplatsen for
stadsbussarna.

Utredningen redovisar ocksa forslag pa en rad framkomlighetsatgarder for bussarna som kan starka
kollektivtrafiken ytterligare i konkurrens om valet av fardmedel, till exempel genom separata bussfiler
och signalprioritering i korsningspunkter.

Atgarden bidrar till att skapa battre méjligheter att resa till och fran det nya sjukhusomradet jamfort
med idag och ar darmed viktigt for att kunna bibehalla den héga andelen kollektivtrafikresor som finns
bland personalen pa det befintliga sjukhuset. Med 6kad andel kollektivt resande kan andelen biltrafik
minskas vilket till viss del kan gynna framkomligheten fér ambulanstrafik och évrig motortrafik.

Effekten av féreslagna linjejusteringar och nya linjer beréknas till ca 2 500 potentiellt tillkommande
resenarer per dag i stadbusstrafiken. Motsvarande siffra for regionbusstrafiken ar cirka 600
tillkommande resenarer per dag.

God kollektivtrafikférsorjning till sjukhuset beddms vara en kritisk framgangsfaktor for att kunna uppna
mal om fardmedelsférdelning (mal A). Om fler valjer kollektivtrafik framfor bilen minskar ocksa
belastningen i trafiksystemet vilket gynnar ambulansens framkomlighet (mal C). Satsningar pa
kollektivtrafik ligger dessutom helt i linje med bade nationella och regionala mal om hallbart resande.

Grad av maluppfyllelse

Ansvarsfordelning
Mal A Mal B Mal C Mal D
Region Kronoberg
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4.3

Trafikplats Rappe

Tre alternativ for trafikplatsen har studerats, i en separat teknisk utredning?” at Trafikverket. Nedan
foljer en summering av forslagen i utredningen. Alternativen framgar av Figur 25 - Figur 27 nedan.
Trafiken till/fran nya sjukhuset innebar en stor férandring av trafikflédena i korsningen Stora
Réappevagen — riksvag 23. Korsningspunkten ar den huvudsakliga vagen in till det nya sjukhuset och
intiliggande verksamheter. For att fortsatt kunna uppratthalla god framkomlighet pa riksvag 23 med de
Okade trafikmangder och férandring av trafikstrommar som sjukhuset innebar krévs en ombyggnation
av korsningen till en stérre trafikplats.

i / . I P %\ o | .
Figur 25. Alternativ 1a+b: Trafikplats Figur 26. Alternativ 2: Trafikplats Figur 27. Alternativ 3: Trafikplats
Réppe med droppar (6ver eller under Réppe med éverliggande Réppe med cirkulationsplats i plan.
rv23). cirkulationsplats.

De vita pilarna i figurerna ovan visar méjlig anslutning av ambulanstrafiken direkt mot trafikplatsen for
att sakerstalla god tillganglighet och framkomlighet vid in- och utryckning. | alternativ 1a och 1b med
dropp-utformning bedéms det inte vara mgjligt att ansluta ambulansen direkt ut mot trafikplatsen,
daremot in mot sjukhuset. | alternativ 2 med 6verliggande cirkulationsplats beddms det mdgjligt att
koppla bade in- och utfart fér ambulans mot trafikplatsen. Da det rader stor osakerhet kring
genomférbarheten av dessa kopplingar har aven ett tredje alternativ studerats, se rdd pil i figurerna
ovan, dar ambulansanslutningen kopplas mot Stora Rappevagen precis vaster om trafikplatsen.
Denna I6sning ar mojlig oavsett utformning av trafikplatsen och bedéms ocksa ge god tillganglighet
och framkomlighet for ambulanstrafiken.

Alternativ 3 (Figur 27) provades tidigt i processen och innebar en cirkulationsplats med tva korfalt i
plan mellan vag 23 och Stora Rappevagen/ Bergsnasvagen. Forslaget har avfardats pa grund av krav
pa planskild passage vid ombyggnation pa riksvag 23 samt att I6sningen inte ar framtidssakrad for
sjukhusets behov den dag Sédra Lanken byggs?®. Forslaget begransar ocksa framkomligheten for den
genomgaende trafiken pa vag 23 jamfort med en planskild I0sning. Kvarstar gor saledes alternativ 1a,
1b och 2 som beskrivs nedan.

27 Teknisk utredning Trafikplats Rdppe, Véxjé (Sweco, 2020)
28 Léis mer i Teknisk utredning Trafikplats Réppe (Sweco, 2020)
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Alternativ 1a+b innebar en trafikplats av rutertyp med pa- och avfartsramper som ar parallella med
vag 23 och ansluter till Stora Réappevagen/ Bergsnasvagen i dropprefuger. Stora Rappevagen/
Bergsnasvagen korsar vag 23 antingen i tunnel eller bro.

Atgarden bidrar till en forbattrad framkomlighet fér motorfordon l&ngs riksvag 23 och anslutande lankar
(Mal B och D) samt mgjliggor for en separat anslutning for ambulanstrafiken till sjukhuset direkt fran
trafikplatsen, alternativt bade till/fran sjukhuset i nara anslutning till den (mal C). God framkomlighet
och tillganglighet for biltrafik kan samtidigt leda till att mal om andel hallbara resor (mal A) blir svarare

att uppna.

Grad av maluppfyllelse

Mal A Mal B Mal C

Mal D

Ansvarsfordelning

Trafikverket

Alternativ 2 innebar en trafikplats av rutertyp med pa- och avfartsramper som ar parallella med vag
23 och ansluter till Stora Rappevagen/ Bergsnasvagen i en storre cirkulationsplats éver vag 23.
Cirkulationsplatsen ar utformad med ett korfalt, men utrymme finns fér att bredda bade
cirkulationsplatsen och de anslutande ramperna till 2 korfalt vid behov.

Atgarden bidrar till en forbattrad framkomlighet fér motorfordon langs riksvég 23 och anslutande lankar
(Mal B och D) samt mojliggor for en separat anslutning for ambulanstrafiken till och fran sjukhuset
direkt till trafikplatsen eller i nara anslutning till den (mal C). God framkomlighet och tillganglighet for
biltrafik kan samtidigt leda till att mal om andel hallbara resor (mal A) blir svarare att uppna.

Grad av maluppfyllelse

Mal A Mal B Mal C

Mal D

Ansvarsfordelning

Trafikverket

En mer ingaende analys av de olika trafikplatsldsningarnas paverkan utifran olika trafikantperspektiv
har tagits fram i den tekniska utredningen, se Tabell 3 nedan. | tabellen presenteras kortfattat de olika
alternativen och vilket alternativ som ar mest positivt respektive negativt ur olika aspekter.

| jamforelse mellan de tre alternativen markeras aspekten enligt nedan om skillnad finns mellan

alternativen:

Minst fordelaktigt  Likvardigt

Mest fordelaktigt

Tabell 3. Sammanstdllning av utredningsalternativ for ny trafikplats. Kélla: Teknisk utredning Trafikplats Réppe (Sweco,

2020)

Alternativ 1a Alternativ 1b Alternativ 2
Ruterkorsning med dubbla Ruterkorsning med dubbla Ruterkorsning med
dropprefuger 6ver viag 23 dropprefuger under viag 23 cirkulation, 6ver vag 23

Trafikantperspektiv

Ambulans Enbart méjligt med direktavfart | Enbart méjligt med direktavfart | Méjligt med direktanslutning for
for ambulans pa sédergaende fér ambulans pa sédergaende utryckningsfordon, bada
avfartsramp. Darmed kan avfartsramp. Darmed kan riktningarna
restiden fér ambulans bli nagot | restiden fér ambulans bli nagot
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langre beroende var den fardas
ifran.

Fler sidoforflyttningar an
alternativ 2.

langre beroende var den férdas
ifran.

Fler sidoforflyttningar an
alternativ 2.

Farre sidoférflyttningar é&n 1a/b
vilket ger bast komfort.

Persontrafik och
kollektivtrafik

Lagre hastigheter an
cirkulationsplats vilket &r
positivt ur trafiksékerhets-
synpunkt.

Fler sidoforflyttningar an
alternativ 2.

Lagre hastigheter an
cirkulationsplats vilket &ar
positivt ur trafiksékerhets-
synpunkt.

Fler sidoforflyttningar éan
alternativ 2.

Beddms ha nagot hogre
kapacitet an alternativ 1a/b

Cirkulationsplats ar en tydlig
I6sning men en direkt in/utfart
for ambulans gor I6sningen
mer komplex och kan paverkar
Ovriga trafikanter negativt.

Farre sidoforflyttningar én 1a/b
vilket ger bast komfort.

nettonuvarde.

Godstrafik Resekomforten beddms mer 1b innebar uppférsbacke nar Beddms ha nagot hogre
fordelaktig an 1b da 1a innebar | fordonen ska accelerera och kapacitet an alternativ 1a/b.
nerférsbacke ut ur nerforsbacke nar fordonen ska .
§ . . o Resekomforten liknar 1a, med
trafikplatsen. bromsa, vilket ar negativt for . .
uppférsbacke i samband med
. . " . resekomforten. )
1a innebar uppférsbacke i att fordonen ska utféra
samband med att fordonen Fler sidoforflyttningar an inbromsning.
saktar in och nedférsbacke nar | alternativ 2. . o X .
. Farre sidoforflyttningar an 1a/b
man vill accelerera. . .
vilket ger bast komfort.
Fler sidoforflyttningar an
alternativ 2.
Omgivning Ramper fungerar som Mindre visuell paverkan Ramper fungerar som
bullerskydd . iy s bullerskydd
Tre skyddsvarda trad paverkas
Tre skyddsvarda trad paverkas Tre skyddsvarda tréd paverkas
Ytansprak Likvardig Likvardig Likvardig, ev marginellt stérre
Kapacitet God kapacitet God kapacitet Marginellt battre kapacitet an
alternativ 1a/b, mer langsiktigt
hallbar
Kostnad 75,3 Mkr 79,5 Mkr 98,2 Mkr
SEB For de beréknade effekterna visar bade alternativ 1a/1b och alternativ 2 pa Idnsamhet och ett positivt

For de ej berakningsbara effekterna beddéms for alla tre alternativ som positiva, framst pa grund av

nyttorna for restider och resekomfort for resenarer och ambulans. Alternativ 2 beddms ge mer

positiva ej berakningsbara nyttor.

Slutlig beddmning fér sammanvagd I6nsamhet bedéms bade alternativ 1a/b och 2 som mycket

I6nsamma. D& alternativ 1a investeringskostnader ar lagre &r detta alternativ mest I6nsamt.

For fullstdndig beddmning hanvisas lasning till Samlad effektbedémning, TRV 2020/31852.

Befintliga hallplatser pa riksvag 23 och Bergsnasvagen paverkas av den nya trafikplatsen och kommer
att behoéva flyttas eller byggas om. Lésningar for detta har inte studerats inom AVS:en dé& hallplatserna
ligger utanfor utredningsomradet.
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4.4

Ny tagstation och planskilda passager med jarnvdgen

Region Kronoberg dnskar etablera en ny station i Rappe i narheten av nya sjukhuset. Stationen har
ocksa behandlats i Trafikverkets Atgardsvalsstudie fér Kust till Kustbanan2® och aterfinns &ven i den
gemensamma utvecklingsstrategi for Alvesta — Vaxjdoomradet som antagits av kommunstyrelserna i
Vaxjo och Alvesta. Stationen antas kunna placeras langs befintligt métesspar i Rappe. Pa stationen
ar det tankt att alla Krésatag stannar, som koérs pa strackan Vaxjo-Alvesta. De tagen har i dagslaget
uppehall i Gemla. Grundtanken med den nya stationen ar att fortsatt kunna erbjuda en regional direkt
tillganglighet till regionens stora sjukhus.

Om Krésatagen aven utvecklar en linje mot Emmaboda kommer alla befintliga stationer 1angs Kust till
Kustbanan och Sédra stambanan inom (undantaget Markaryd) och en bit utanfor regionen ha direkta
tagforbindelser med Rappe och sjukhuset.

For den planerade tagstationen har tva alternativa placeringar studerats, bade vaster och 6ster om
Stora Rappevagen. Tidigt i utredningsarbetet prévades dven en placering precis norr om
sjukhusbyggnaden, vaster om riksvag 23. Detta alternativ valdes bort av pa grund av att anslutningar
saknas till omradet och att det inte finns dubbelspar pa strackan, vilket bedémdes vara en
forutsattning for att kunna ha en station pa plats da sjukhuset beraknas sta klart 2028.

En placering av en ny station beddms mdjlig att etablera bade vaster och 6ster om Stora Rappevagen
da det idag redan finns ett métesspar. En ny station bedéms rymmas inom befintligt sparomrade i
bada lagena. Detta skulle innebara en nagot enklare process for genomférande da jarnvagsplan inte
bedoms behdvas tas fram. Ett vastligt lage skulle innebara samre tillganglighet for resenarer med
sjukhuset som malpunkt, men aven fér boende och andra resenarer som inte har sjukhuset som
malpunkt. En placering vaster om Stora Rappevagen bedéoms ocksa medfora ett stdrre intrang pa
riksintresset Bergkvara gard séder om jarnvagen.

Stationens narhet till sjukhuset ar central for att tdg ska vara ett attraktivt val for anstéllda och
besodkare. Placeringen bor ur detta perspektiv ligga sa langt dsterut som ar mojligt och kompletteras
med en ny bro éver Helige 4. Mellan en station i Rappe, i ett 6stligt lage, och sjukhusomradet ar det
ungefar 500 meters avstand.

Den nya stationen utformas enligt stationsklass 429, vilket bland annat innebar krav pa hiss/trappa for
att ta sig 6ver/under sparen. Stationsklass faststalls av Trafikverket. Plattformar bor anldggas bade
norr och sdder om sparen for maximal flexibilitet och resenarsnytta och plattformslangd bor enligt
Trafikverkets rekommendation vara minst 160 m.

2 Atgérdsvalsstudie Kust till Kustbanan — Bords-Kalmar/Karlskrona, TRV 2019/16039 (Trafikverket, 2020)
30 Trafikverkets definition i TDOK 2013:0685
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Trafikverket har bidragit till en bedémning av de bada lagena som framgar av Tabell 4 nedan:

Tabell 4. Bedémning av ny station vdster respektive dster om Stora Rdppevdgen (Kdlla: Trafikverket, 2020).

Avstand il siokus | Langs ran T Namast

Visst utrymme kan finnas pa norra sidan.
Svarare pa sodra sidan pa grund av

Utrymme f6r angdring/ parkering riksintresse Bergkvara Méjligt pa bade norra och sédra sidan
Behov av detaljplan Ja Ja

Behov av jarnvagsplan Troligen inte Troligen inte

Markagande TRV + Vaxj6 kn + Bergkvara TRV

Markintrang station Troligt men begransat Nej

Paverkan riksintresse Bergkvara Troligtvis nagot storre Troligen nagot mindre

Spargeometri Cirkularkurva (ej ralsférhéjning) Delvis raklinje

Anpassningar i signalsystemet Ja, Nya baliser mm Ny signal fér samtidig infart mm
ERTMS

Kontaktledningar Perronger i konflikt pa bada sidor Perronger i konflikt enbart sédra sidan
Paverkan pa tagtrafiken under byggtiden | Begransad Begransad

| direkt anslutning till konstaterat
férorenat omrade som ar féremal for
sanering enligt plan. Féroreningar aven

Risk fér beréring av férorenat omrade Mindre risk an fér st inom sparomradet?

Geologi (Planskildheter) Troligen Moran - mindre vattenférekomst

Vag till tekniska anlaggningar i jarnvags-
systemet som berdrs av stationsut-
byggnad Ja Ja

Stationens placering framgar av Figur 28 till Figur 31 nedan. | tva av alternativen illustreras aven en
passagemojlighet med trappa och hiss 6ster om plattformen. Som alternativ till den I6sningen
presenteras ocksd en planskild passage for gadende och cyklister under jarnvagen.

En station kraver ocksa angoringsmojligheter och parkering for biltrafik. Utrymme finns for att anlagga
parkering bade norr och sdder om sparen. Norr om jarnvagen kan biltrafik ansluta via Holmenvéagen
och sdder om jarnvagen via en ny anslutning fran Stora Rappevéagen (se nedan).

Vissa ytor intill sparet pa norra sidan anvands idag av Rappe smabatshamn, disponering av ytor for att
mojliggdra plattform behdver ses dver i mer detaljerad studie. Det ar av hog vikt att arbeta vidare med
stationsomradets utformning och kopplingar till omgivande delar av staden.

| samband med studien for en ny station har ocksa méjligheten att anlagga en planskild passage for
Stora Rappevagen studerats, se mer under rubrik 4.4.1 och 4.4.2 nedan. Utgangspunkten i studien
har varit att Stora Rappevagen ligger kvar i samma strackning som idag. Det har under utredningens
gang lyfts tankar pa att i framtiden dra om vagen strackning oster eller vasterut. Detta paverkar dock
inte de dvergripande slutsatserna i denna studie men kan vara intressant att studera vidare ur
stadsbyggnadsperspektiv.
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4.4.1

En planskild passage bidrar till forbattrad framkomlighet for alla trafikanter langs Stora Rappevéagen
och ger ytterligare redundans for ambulanstrafiken.

En ny bro 6ver jarnvagen, cirka 7 meter hog, kommer att bli en dominant konstruktion i omradet och
kan behdva studeras vidare for att klargora konsekvenser for siktlinjer i forhallande till intilliggande
kulturlandskap och bebyggelse. Diskussion har forts i planeringsarbetet kring hégre byggnadshéjd pa
upp mot 9 meter pa fastigheten dster om Stora Rappevagen, dar cementfabriken idag ligger, men
brokonstruktionens placering medfor anda att en separat studie bor goras.

Den planerade stationen ligger pa fororenad mark vilket staller krav pa ytterligare studier for att
klargbra eventuellt behov av saneringsatgarder.

En ny station i Rappe innebar forbattrade mojligheter att resa hallbart till det planerade sjukhus-
omradet (mal A). Goda méjligheter att ta sig till fots (av. cykel) mellan station och sjukhusentréer bor
skapas med en ny bro 6ver helige & for att maximera tillgangligheten for tagresenarer, men aven for
andra gang- och cykeltrafikanter. Ingen paverkan pa évriga projektmal.

Grad av maluppfyllelse
Mal A Mal B Mal C Mal D

Ansvarsfordelning

Trafikverket

Passage over jarnvagen

Tre alternativa brolésningar for Stora Rappevagen har studerats.

1. Broi befintligt Idge med 4 % lutning
2. Broi befintligt 1dge med 6 % lutning
3. Broivastligt ldage med 6 % lutning

For samtliga galler att fri hojd Over jarnvag ar minst 6,7 meter for att rymma tag och kraftledningar.
Med en konstruktionstjocklek om 1 m blir total héjdskillnad 6ver jarnvag 7,7 meter. Detta innebar en
langd pa cirka 170 meter med 4% lutning och 115 meter med 6% lutning. Utbredning och ramper
framgar av Figur 28 och Figur 29 nedan. Samtliga alternativ ar méjliga att géra bade pa bank, eller pa
bro for att undvika slanter. Storsta slantutbredningen for bro blir cirka 24 meter at respektive sida med
slantlutning 1:3.
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Ny station och bro i befintligt lage med 4 % lutning
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Figur 28. Ny station éster om Stora Rdppevéigen samt planskild passage (4 % lutning) 6ver Stora Réppevdgen for motortrafik

och oskyddade trafikanter.



Ny station och bro i befintligt lage med 6 % lutning
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Figur 29. Ny station éster om Stora Rdppevéigen samt planskild passage éver Stora Réppevdgen (6 % lutning) for

motortrafik. Separat tunnel under jidrnvdgen fér oskyddade trafikanter.

| det forsta studerade alternativet har en lutning pa max 4% anvants vilket ar gransvarde for god
standard avseende tillganglighet for gaende och cyklister. Lutningen medfér dock att befintliga
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anslutningar paverkas bade norr och séder om jarnvagen. Norr om jarnvagen behéver infarten till
Alwex lager och Outnorth dras om norrut enligt Figur 28. Anslutningen sdder om jarnvagen mot
Husvagnscenter och Bolist sténgs och verksamhetsomradet angérs via Orbacksvagen.

Med 6 % lutning pa bron (mindre god standard) bér en separat planskild gang- och cykelpassage med
god standard anlaggas, se Figur 29. Strackningen ar enbart schematisk och visar pa utbredningen
och utrymmesbehov. Gang- och cykelvagen kan kopplas bade mot Stora Rappevagen och mot en
eventuell framtida bro 6ver Helige a. Forutom att sakerstalla god tillganglighet fér gaende/cyklister
mellan tagstationen och sjukhuset 6kar ocksa tillgangligheten till sjukhuset fér oskyddade trafikanter
fran Rappe och Ojaby.

Narheten till Rappe bathamn kan komma att medfora betydande paverkan avseende
grundvattenhantering och konstruktion. Tillgangligheten till bathamnen kan ocksa paverkas till foljd av
gang- och cykelvagens utbredning. En grundligare utredning av strackningen bér genomfoéras for att
sakerstalla att tillgangligheten till bAthamnen inte paverkas negativt.

Med 6 % lutning kravs det fortfarande omledning av anslutning till verksamhetsomradet norr om
jarnvagen, men nagot kortare an vid 4% lutning. Daremot paverkas inte anslutningen till
verksamhetsomradet séder om Stora Rappevagen, se Figur 29.

Anslutningen till Alwex cementfabrik sdder om jarnvagen paverkas i samtliga planskilda alternativ och
kommer att behdva flyttas sdéderut. Den nya anslutningen foreslas att placeras dster om befintlig
anslutning till Husvagnscenter och Bolist pa grund av siktférhallanden.

Plattformar pa 160 meter bedéms inte fullt rymmas mellan befintlig plankorsning och befintliga
sparvaxlar. Enligt Trafikverket kan plattformskanten mot 6ster placeras vid ca km 233+857 och mot
vaster vid ca km 233+697. Den befintliga plankorsningen ligger pa km 233+690. Med en ny bro i
samma lage, innebar det att plattformarna kommer att ligga delvis under den nya bron. Detta medfér
ett brospann pa cirka 35 meter.

Det tredje alternativet som studerats ar att anlagga en planskild passage cirka 30 meter vaster om
befintlig plankorsning. Alternativet medfor att befintlig plankorsning kan hallas 6ppen under byggtiden.
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Ny station och bro i vastligt lage med 6 % lutning

Méjlig gang och
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Figur 30. Ny station éster om Stora Rdppevéigen samt planskild passage 6ver Stora Réppevdgen (6 % lutning) for motortrafik
vdster om befintlig plankorsning. Separat tunnel under jérnvégen fér oskyddade trafikanter.
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Forslaget enligt Figur 30 har en lutning pa 6% vilket innebar att gang- och cykel leds i separat tunnel
under jarnvagen med lutning 4%. Med en flackare lutning pa 4 % uppstar svarighet att koppla nya
vagen med befintlig anslutning mot verksamhetsomradet norr om jarnvagen utan stérre ingrepp.

En planskild passage bidrar i férsta hand till att sékerstalla god tillganglighet till det nya sjukhuset och
till att skapa redundans fér ambulanstrafiken (méal C). Okad trafiksékerhet &r en annan positiv effekt.
Ingen direkt paverkan pa 6vriga projektmal.

Grad av maluppfyllelse
Mal A Mal B Mal C Mal D

Ansvarsfordelning

Vaxjoé kommun/Region Kronoberg/Trafikverket

4.4.2 Passage under jarnvagen

Vid passage i tunnel under jarnvagen kravs en fri hdjd pa 4,7 meter for att mojliggéra for alla fordon att
passera. Men en konstruktionstjocklek om 1,0 m blir totala hdjdskillnad 5,7 meter. Det innebar en
langd péa cirka 80 meter at vardera hall pa Stora Rappevagen for att ta upp hojdskillnaden.

En tunnel under jarnvagen kan forlaggas i skarning eller i trag for att undvika slanter. Maximal
slantutbredningen for tunnel blir cirka 18 meter med slantlutning 1:3.
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Ny station och tunnel i befintligt lage
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Figur 31. Ny station 6ster om Stora Réppevégen samt planskild passage under Stora Rédppevdgen fér motortrafik och
oskyddade trafikanter (6 % lutning fér motortrafik och 4 % lutning fér gang- och cykeltrafik).

Koérbana och gang- och cykelvag kan foérlaggas pa olika niva dar frindjden blir 1agre fér gdende och
cyklister enligt princip i Figur 32. Stora Rappevagen utformas med 6% lutning for biltrafik och 4 %
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lutning fér gang- och cykeltrafik vilket medfor att tunnelalternativet ger en nagot mindre paverkan och

markintrang an broalternativet.

Rikvag 73

tunnekonstrubion

110 + 500 men|

Frifid 4,7 mater

Fribredd 12,5 meter

|

Frinijd 2.7 meter

s

Cybaltana 2.5 metes _ Glnghana 2,0 metar

Korbana 6,5 mater

Figur 32. Sektion med gemensam passage under jdrnvdgen fér motortrafik och gdng- och cykeltrafik i tva olika nivder.

Befintlig anslutning vasterut mot verksamhetsomrade norr om jarnvagen behdver justeras och befintlig
anslutning till Alwex fabrik séder om jarnvagen behdver, liksom i broalternativen, flyttas.

En tunnellésning medfér att grundvatten maste tas omhand da tunneln kommer att hamna under
grundvattennivan. Lésning for detta behdver studeras vidare men innebar sannolikt en férdyrande

omstandighet.

En planskild passage bidrar i férsta hand till att sékerstalla god tillganglighet till det nya sjukhuset och
till att skapa redundans fér ambulanstrafiken (mél C). Okad trafiksikerhet &r en annan positiv effekt.
Ingen direkt paverkan pa 6vriga projektmal.

Grad av maluppfyllelse

Mal A

Mal B

Mal C

Mal D

Ansvarsfordelning

Vaxjoé kommun/Region Kronoberg/Trafikverket
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4.5

Biltrafikanslutningar och ambulanstrafik

Flera forslag har arbetats fram tillsammans med regionen och projektgruppen for den fysiska
gestaltningen under hésten/vintern 2020.

Tva Overgripande principer for biltrafikens angdring till omradet har identifierats; anslutning enbart via
Stora Rappevagen eller anslutning via Stora Rappevagen och Bergsnasvagen. For bada alternativen
antas en prioriterad anslutning for akuttrafiken kunna kopplas antingen direkt mot trafikplats Réppe
eller mot Stora Réppevagen strax vaster om trafikplatsen. Utformas trafikplatsen med droppar medges
enbart infart for akuta transporter fran trafikplatsen.

De tva huvudprinciperna ar resultatet av ett omfattande arbete dar trafikféringsprinciper,
sjukhusbyggnadens och andra byggnaders utformning och placering pa tomten, har skiftat under
processen.

TECKENFORKLARING:

II : Kollektivtrafik (stadsbuss, regionbuss, alternativa strackor)

It U g (primarvag, for

} Varutransporter

Vagnat
EN KOPPLING TVA KOPPLINGAR
SEPARERAD AMBULANSTRAFIK SEPARERAD AMBULANSTRAFIK

o
"% Ny keppling frin
Bevgmasvlgen under

vig23

Koppling 2fran
Stora Rappevagen

Koppling 2fran
Stora Rippevagen

Koppling 1 fian
Stora Rappevagen

Koppling 1fran
Stora Rappevagen

Figur 33. Principskisser for angéring till sjukhusomradet via en respektive tva kopplingar fér motortrafik. Kélla: Bil och
parkeringsutredning — Nya sjukhuset i Vixjo (Sweco, 2021).

Av sarskild betydelse ar en redundant och val fungerande ambulansanslutning till sjukhuset. En gen,
snabb och lattillganglig anslutning for utryckningstrafiken till och fran sjukhuset tilsammans med en
eller flera alternativa kérvagar kravs. Av dverordnad betydelse ar en snabb utfart fran sjukhusomradet
da detta paverkar insatstiderna. Vid lokalisering av en ambulansstation pa tomten 6kar denna
betydelse ytterligare da samtlig utryckande ambulanstrafik utgar sjukhusomradet. En separat
anslutning, med direkt koppling till trafikplatsen eller Stora Rappevagen for ambulanstrafiken, bor
darmed efterstravas i bada alternativen. Bedémningen ar att ambulanstrafiken bor ha minst tre
alternativa anslutningsvéagar for god redundans och hog patientsakerhet.

En generell rekommendation ar att hela utryckningsvagnatet bor ses éver i och med den nya
lokaliseringen av sjukhuset. Forutsattningarna bedoéms goda att komplettera och ansluta mot befintligt
utryckningsvagnat i och med narheten till riksvag 23 och riksvag 25. Stora Rappevagen och
Bergsnasvagen bor ocksa 6vervagas att inkluderas i utryckningsvagnatet.
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4.5.1

En koppling

| princip all trafik beddms angdra sjukhuset via trafikplats Rappe och Stora Rappevéagen vilket minskar
belastningen nagot pa till exempel Bergsnasvagen (mal B). Med anslutning enbart mot Stora
Réappevagen finns risk for kapacitetsproblem under de mest trafikintensiva perioderna3!. Risk finns for
omfattande kobildning bade inom tomten och pa Stora Rappevagen. Anslutningen kan da inte
anvandas som redundansvag for ambulanstrafiken som kraver hog framkomlighet (mal C).
Tillgangligheten blir ocksa kraftigt begransad och trafiksystemet for det nya sjukhuset blir sarbart. En
cirkulationsplatslosning har studerats och analyser visar att det kommer att kravas sarskilda atgarder i
form av till exempel reglering, korfaltsindelning och utformning aven med en cirkulationsplats for att
sakerstalla god kapacitet. Enbart en koppling till sjukhusomradet rekommenderas inte.

Grad av maluppfyllelse

Ansvarsfordelning
Mal A Mal B Mal C Mal D
Vaxjoé kommun/Region Kronoberg

Tva kopplingar

Tva anslutningar; via Stora Rappevagen och Bergsnasvagen, innebar ett mer kapacitetsstarkt
alternativ och ger en battre redundans. Nagra storre kapacitetsproblem har inte identifierats men en
eventuell anslutning bor utformas med tva utgaende korfalt for att sakerstalla god kapacitet. Med flera
alternativa anslutningar blir tillgangligheten mindre sarbar och kan battre hantera stérningar som till
exempel vagarbete eller trafikolyckor. En anslutning mot Bergsnasvagen bedéms vara en forutsattning
for kollektivtrafik och ambulanstrafik (mal C). Aliman biltrafik via anslutningen mot Bergsnasvagen
beddms forsvara mojligheten att styra trafiken mot det statliga vagnatet (mal B). Sarskilda atgarder
kan behdva vidtas for att begransa trafiken pa Bergsnasvagen. Tva anslutningar (eller fler) till
sjukhusomradet rekommenderas for att sékerstalla kapacitet, tillganglighet och redundans.

Grad av maluppfyllelse

Ansvarsfordelning
Mal A Mal B Mal C Mal D
Vaxjoé kommun/Region Kronoberg

En ny anslutning till den vastra tomten mojliggdr en eventuell koppling till bilparkering och nya
tagstationen. Redundans i trafikfunktionerna ar generellt mycket viktigt i anslutning till sjukhuset for att
tillgangligheten aldrig ska behdva begransas.

Trafikanalyser

Med framtida trafikalstring som utgangspunkt har férdjupade trafikanalyser gjorts for att sékerstalla
god kapacitet i vagnatet. Trafikanalyser har genomférts for ett antal olika scenarion for att klargéra
kapaciteten. Arbetet har inneburit en iterativ process dar nya grepp och I6sningar har provats utifran
de resultat som framkommit i analyserna. Analyser har genomforts bade med framtida trafikfloden
enligt malbild och med trafikfléden enligt prognos. En generell slutsats ar att med hégst 50 % biltrafik
enligt malbild féreligger inga kapacitetsproblem fér nagot av huvudalternativen. Med prognosstyrd
trafik ser situationen annorlunda ut.

3! Trafikutredning Stora Rippevdgen (Sweco, 2021)
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En kompletterande studie for Stora Rappevagen har ocksa genomforts dar trafiken studerats med
hjélp av mikrosimulering32. AVS:en presenterar nedan i korthet den samlade bilden av resultaten fran
de genomférda studierna. Simuleringarna har gjorts for att sakerstélla kapaciteten i gatunatet och
anslutningspunkter till sjukhusomradet.

Tabell 5. Sammanstdllning av studerade utredningsalternativ UA.

Modell- Trafik- Utformning av Anslutningar mot Andel trafik till/fran Bedomning av
scenario utveckling trafikplats Rappe | Stora Riappevagen | sjukhuset via Stora kapacitet
Réappevagen*
UA1 Inga identifierade
Malstyrd Cirkulation 2 (3-vagskal) 40 % kapacitetsbrister.
UA2 s i Inga identifierade
Malstyrd Droppar 2 (3-vagskal) 40 % kapacitetsbrister.
UA3 Inga identifierade
Prognosstyrd Cirkulation 1 (3-vagskal) 40 % kapacitetsbrister.
Hég belastning vid
UA4 e
Prognosstyrd Cirkulation 1 (4-vagskal) 40 % anslutning Stora
Rappevagen.
UAS5 Mycket hég belastning vid
Prognosstyrd Droppar 1 (3-vagskal) 100 % anslutning Stora
Rappevéagen.
UA6 Mycket hég belastning vid
Prognosstyrd Droppar 1 (cirkulationsplats) 100 % anslutning Stora
Rappevagen.
Inga identifierade
UA7 Malstyrd Droppar 1 (3-vagskal) 100 % kapacitetsbrister.

God kapacitet och lag risk for kébildning
Viss risk for kobildning under hogtrafik

Stor risk for kapacitetsbrist och omfattande kdbildning

* den resterande andelen angér via ny anslutning mot Bergsndsvégen

Studierna visar att befintlig signalreglerad korsning inte har kapacitet att hantera framtida trafik. En ny
trafikplats har darmed varit en férutsattning i samtliga studerade scenarier. Skillnaden i utformningen
av trafikplatsen mellan cirkulationsplats och med droppar har visat sig vara av mindre betydelse for
resultaten i simuleringsstudierna. Cirkulationsplatsen visar pa nagot hogre kapacitet an
dropplésningen men bada utformningsforslagen har god kapacitet att hantera de framtida
trafikflédena.

I UA1 - UA4 antogs 60 % av trafiken till/fran sjukhuset angdra via en ny anslutning mot
Bergsnasvagen och 40 % via Stora Rappevagen. Som grund for detta antogs en storre
parkeringsanldggning i norra dnden av tomten som enkelt kunde nas via den nya anslutningen.
Resultaten visade pa en kraftig 6kning av trafiken pa Bergsnasvagen. | UA1 och UA2 har antagits en
separat infart och en separat utfart mot Stora Rappevagen. | UA3 — UA7 har enbart en anslutning mot
Stora Rappevagen antagits.

Studierna visar ocksa att trafiken pa Bergsnasvagen kommer att 6ka i och med det nya sjukhuset
oavsett en ny anslutning eller inte for biltrafik mot Bergsnasvagen. Ur kapacitetssynpunkt ar detta

32 Trafikutredning Stora Rippevdgen (Sweco, 2021).

ATGARDSVALSSTUDIE — TRAFIK OCH INFRASTRUKTUR

NYA SJUKHUSET | VAXJO 53
SLUTVERSION 2021-02-26

SWECO SVERIGE AB



inget problem, men det kan finnas andra skal, som till exempel buller, trafiksakerhet med mera, att
studera hur trafikflddena kan begransas pa Bergsnasvagen. Anslutningen mot Bergsnasvagen antas
dock vara en foérutsattning for kollektivtrafiken, som kan behdva prioriteras genom till exempel
signalreglering, och for ambulanstrafikens redundans.

I UA5 — UATY antas all biltrafik angdra sjukhuset via Stora Rappevagen. Detta for att studera effekterna
av att ha enbart en angoéringsvag till omradet. Resultaten visar pa stora kapacitetsproblem om mal om
fardmedelsfordelning inte uppnas (UA5 och UAB). Vid en fardemedelsfordelning enligt malbild (UA7)
har inga kapacitetsbrister identifierats. Enbart en anslutning mot omradet innebar dock en kraftig
begransning utifrdn redundans- och sarbarhetsperspektiv.

Mer om trafikanalys och kapacitetsberakningar finns att Iasa i separat utredning Trafikutredning Stora
Rappevagen (Sweco, 2021).

Soédra ldnkens paverkan

Trafiksituationen i befintlig trafiksignalreglerad korsningen Stora Rappevagen — vag 23 har aven
analyserats med utbyggd Sédra lanken. Med prognosticerad trafikbkning men utan nytt sjukhus i
Réppe &r slutsatsen att dagens trafiksignal skulle vara tillrécklig men att justeringar i signaltider
troligtvis skulle behova goras.

Med ett nytt sjukhus i Rappe blir situationen annorlunda och justering i korsningens utformning
skulle troligtvis behdva goras givet bibehallen signalanlaggning. Exempelvis ar inte svangkorfalts-
langderna pa sekundarvagarna (Stora Rappevagen och Bergsnasvagen) tillrackligt langa for de
trafikmangder sjukhuset ger upphov till. Justeringen av trafiksignalen skulle darmed innebar bade
férandring av vagutformningen och andring av grontider och eventuellt faser i signalen. Behov av
forandrad vagutformning medfor krav pa planskild 16sning for riksvag 23. Utgangspunkten i analysen
har varit att all trafik till och fran sjukhuset gar via Stora Rappevagen.
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Maluppfyllelse och nyttoférdelningsanalys

Nedan féljer en samanstalining av hur de olika atgarderna svarar mot uppstéllda projektmal och en beskrivning av
nyttoférdelning mellan Region Kronoberg, Vaxjoé kommun och Trafikverket. Storst nytta har markerats med morkgrént och
stor/delad nytta med ljusare gron. Negativ nytta &r markerad med rétt och viss negativ nytta med orange.

| ansvarskolumnen noteras den part som beddéms ha huvudansvaret att driva fragan vidare.

Projektspecifika malen:

A. God tillganglighet och ett gott utbud pa hallbara fardmedel ska bidra till att minst 50 % av resorna till och fran
sjukhuset ar hallbara resor.

B. Biltrafik till/fran nya sjukhuset ska primart styras at det statliga vagnatet och déarmed efterstrdva en begransad
belastning pa det kommunala gatunatet.

med 6vrig trafik och sékerstalla redundans, flexibilitet och hég patientsakerhet.

Ambulanstransporter ska ges prioriterad framkomlighet och erbjudas alternativa fardvagar for att minimera konflikt

D. Bibehallen eller férbattrad framkomlighet pa riksvag 23 — bade for trafiken med sjukhuset som malpunkt och for den
regionala trafiken med hénvisning till FPV (Funktionellt Prioriterat Végnét).

Positivt bidrag -

Storst nytta -

minskat bilberoende.

Maluppfyllelse for T:‘égi‘: séovs::":;:idrag Férdelningsanalys \S/:; :’;: Ansvar
respektive atgard Nagot negativt bidrag (vem tillfaller storsta nyttan) Viss negaliv nytia
Negativt bidrag - Negativ nytta -
Region o ia .
A|B|C|D Krgnoberg Vaxjo kommun | Trafikverket

Storst nytta genom
Gana- och god tillgénglighet Stor nytta genom Viss nytta genom Region
o kegllvé sansiutningar med hallbara minskat potentiell minskning | Kronoberg/Vaxjo

4 9 g fardmedel och bilberoende. av biltrafiken. kommun

Kollektivtrafikforsorjning av
nya sjukhuset

Storst nytta genom
god tillgénglighet
med hallbara
fardmedel och
minskat bilberoende.

Stor nytta genom
minskat
bilberoende.

Viss nytta genom
potentiell minskning
av biltrafiken.

Region Kronoberg

Ny trafikplats Réappe med

Storst nytta da
befintlig korsning inte

Viss nytta genom
Okad framkomlighet

Stor nytta genom
okad framkomlighet

droppar ;z;;‘z;:;iﬁf;?"ia pé riksvig 23 och | pé riksvag 23 och | |aTkverket
. L Y Okad trafiksékerhet. | 6kad trafiksékerhet.
sjukhuset.
Storst.nytta dé_ . Viss nytta genom Stor nytta genom
" . befintlig korsning inte | .. . . .
Ny trafikplats Réappe med : Okad framkomlighet | 6kad framkomlighet
) . kan hantera framtida e o S Trafikverket
cirkulationsplats trafik till f81id av nya pa riksvag 23 och pa riksvag 23 och
) : W okad trafiksékerhet. | 6kad trafiksakerhet.
sjukhuset.
Viss nytta genom
Storst nytta genom minskat
god tillganglighet Viss nytta genom bilberoende. Viss
Ny tagstation med hallbara minskat negativ nytta i och | Trafikverket
fardmedel och bilberoende. med 6kad
minskat bilberoende. belastning pa Kust
till Kustbanan.
Stor nytta i och med i
.. . . Vaxjo
Planskild passage &ver redundans for Stor nytta i och Stor nytta i och kommun/Region
Ernva enp 9 ambulans-trafiken med 6kad med 6kad Kronobera/ g
) 9 och 6kad trafiksakerhet. trafiksakerhet. 9
o Trafikverket
trafiksékerhet.
S myilias e Stor nytta i och i Stor nytta i och . REE
. . med redundans fér | med redundans for .
Planskild passage under redundans for ) ) kommun/Region
e ) ambulanstrafiken ambulanstrafiken
jarnvagen ambulanstrafiken och . . Kronoberg/
dkad trafiksakerhet, | O0h Okad och okad Trafikverket
| trafiksékerhet. trafiksékerhet.
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Enbart anslutning via Stora
Rappevagen

Ny anslutning mot
Bergsnasvagen (enbart buss
och ambulans)

Ny anslutning mot
Bergsnéasvagen (for samtliga
transportslag)

Ny bro 6ver Helige &

Stor nytta genom god

tillganglighet och
potentiellt minskat
bilberoende.

Viss nytta till foljd
av att merparten av
trafiken till/fran
sjukhuset angér via
trafikplats Rappe.

Stor nytta genom
god tillgénglighet
och potentiellt
minskat
bilberoende.

Viss nytta till foljd

av att merparten av | Region

trafiken till/fran Kronoberg/Vaxjo

sjukhuset angér via | kommun

trafikplats Réppe.

Viss nytta till foljd

av att merparten av | Region

trafiken till/fran Kronoberg/Vaxjo

sjukhuset angér via | kommun

trafikplats Réppe.

Bne.grans?d nytta till Region

foljd av lagre .
. Kronoberg/Vaxjo

nyttjande av Kommun

trafikplats Réppe.

Viss nytta genom Region

potentiellt minskat | Kronoberg/Vaxjo

bilberoende. kommun

Handlingsplan for hallbart
resande*

* Det har inte ingétt i uppdraget att studera effekterna av en handlingsplan fér Hallbart resande men den samlade bedémningen

&r att en sadan bér tas fram.
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6.1

6.2

Rekommendationer och fortsatt arbete

Generella rekommendationer

Fysiska atgarder i kombination med mjuka atgarder som reglering, paverkansatgarder,
subventionering och riktade informationsinsatser har storst potential att uppna 6nskad effekt avseende
val av fardmedel. Parkeringsreglering ar till exempel ett effektivt styrmedel for biltrafiken, se Bil och
parkeringsutredning — Nya sjukhuset i Vaxjé (Sweco, 2021). Byggnadernas disposition pa tomten,
planering av kollektivtrafiken och dess angdring nara huvudentrén, lokalisering av personalparkering
ar andra faktorer som har betydelse for val av fardmedel. En generell rekommendation ar att en
handlingsplan tas fram i det fortsatta arbetet for sjukhuset for att systematiskt arbeta med att minska
bilberoendet och framja hallbara transporter.

Samtliga féreslagna atgarder bor vara genomférda i samband med att nya sjukhuset star klart 2028 for
att sakerstalla god tillganglighet for hallbara fardmedel, god framkomlighet och redundans fér
ambulansen. Detta forutsatter att kritiska strategiska beslut tas i nartid och att atgarder prioriteras i
bade i nationell och regional transportplan.

Dialogen bor fordjupas aven med andra intressenter som kan paverkas av kommande atgarder. Bland
dessa finns till exempel andra trafikhuvudman an kommun och Trafikverket, polis, rdddningstjanst,
samhallsforeningar, foretag, foretagarforeningar, akerier, markagare och narboende med flera.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kommer utredas vidare under kommande ar och slutlig trafikeringsldsning bestams i
ett senare skede. Utgangspunkt for den fortsatta planeringen bor vara att skapa en attraktiv
kollektivtrafik med gen anslutning till omradet och hallplats fér stadsbussar i direkt anknytning till
entrén och hallplats for regionbussar i narhet av entréerna. Nedan listas ett antal rekommendationer
for den fortsatta planeringen:

¢ En ny koppling mot Bergsnasvagen skapas for stadsbusstrafiken.

e Hallplats for stadsbussar bor anlaggas i direkt anknytning till entrén.

e Vandyta behdver tillskapas pa sjukhusomradet da sjukhuset antas utgéra andhallplats for flera
stadsbusslinjer.

e Hallplatsen for sjukhuset bor férlaggas inomhus, alternativt under tak.

¢ Regionbusshallplats bor forlaggas i nara anslutning till sjukhusets entré.
Regionbusslinjerna foreslas angéra en hallplats utomhus i nara anknytning till hallplatsen for
stadsbussarna.

e For att skapa mdjlighet for flera olika regionbusslinjer att trafikera hallplatsen vid sjukhuset
behdver tva olika hallplatslagen inforas i vardera riktningen.

o Befintliga hallplatser langs riksvag 23 och Bergsnasvagen kommer att behdva flyttas med
hansyn till den nya trafikplatsen
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6.3

6.4

Ny trafikplats Rappe

Atgardsvalsstudien ger ingen rekommendation kring val av trafikplatslésning men konstaterar att en ny
trafikplats kravs till foljd av det nya sjukhuset.

For bada de studerade alternativen ar det majligt att ansluta en direktinfart fér ambulans. Forslaget
med en storre cirkulationsplats medger ocksa utgdende ambulanstrafik och battre komfort pa grund av
farre svangrorelser.

Ambulanstrafikens prioriterade framkomlighet och dess behov av redundans blir vagledande i det
fortsatta arbetet med att ta fram en vagplan for trafikplatsen. Nyttan av en direktanslutning for
ambulansen har inte kunnat varderas i nagon samhallsekonomisk kalkyl men har som icke prissatt
effekt varderats som positiv. Nyttan maste varderas hdgt utifrdn redundans och patientsakerhet.

Bullerpaverkan behdver ockséa studeras narmre i det fortsatta arbetet.

Ny tagstation Rappe och planskilda passager med jarnvagen

Stationen beddéms rymmas inom befintligt sparomrade bade Oster och vaster om Stora Rappevagen.
Av de tva studerade alternativen bedéms en placering av den nya tagstationen ¢ster om Stora
Rappevagen ha storst potential for att fa bade sjukhusbestkare och anstallda att valja taget. Ju langre
Osterut stationen kan placeras desto battre for sjukhuset.

Den nya stationen utformas enligt stationsklass 433, vilket bland annat innebar krav pa hiss/trappa for
att ta sig 6ver/under sparen. Stationsklass faststalls av Trafikverket. Plattformar bér anlaggas bade
norr och sdder om sparen for maximal flexibilitet och resenarsnytta och plattformslangd bor enligt
Trafikverkets rekommendation vara minst 160 m.

Majlighet finns att anpassa befintlig gata norrifran forbi Rappe bathamn fér angéring till stationen och
parkering. Angoring kan ocksa ske fran vastra tomten.

En planskild passage for bade biltrafik och oskyddade trafikanter, kombinerat men en separat passage
for oskyddade trafikanter under jarnvagen i ostligt Iage, ger basta mojliga tillganglighet fér gang- och
cykeltrafikanter — samtidigt som paverkan pa befintliga anslutningar minimeras med bibehallen
funktion for biltrafiken.

For smabatshamnen kan placeringen av stationen méjligen paverka i viss utstrackning med hansyn till
eventuell vidare koppling foér gang- och cykeltrafik norrut samt markintrang i anslutning till den norra
plattformen. Detta bor studeras vidare i det fortsatta arbetet med stationen.

Stationens placering och den planskilda korsningens utformning kommer att behdva utredas vidare sa
att ett beslut kan fattas inom ramen fér kommande detaljplaneprocess. Denna utredning blir ett delat
uppdrag mellan kommun, region och Trafikverket. Utredningen bér bland annat ge svar pa de olika
alternativens konsekvenser pa omkringliggande fastigheter, genomférande, ekonomi, kulturmiljé och
trafiksdkerhet for barn och ungdomar.

Vid anlaggning av en ny station i Rappe bor ocksa en ny bro anlaggas dver Helige & som mojliggor en
nara och gen koppling for resenarer med sjukhuset som malpunkt.

33 Trafikverkets definition i TDOK 2013:0685
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6.5 Anslutningar mot sjukhuset

Atgardsvalsstudien presenterar nedan forslag pa hur det nya sjukhuset kan ansluts mot det
kringliggande vagnatet, se Figur 34.

GAENDE OCH CYKLANDE
UTVECKLINGSPOTENTIAL FOR

BUSSTRAFIK OCH REDUNDANS AKUTTRAFIK

Bt 101

iy,

BUSSTRAFIK OCH GODSTRAFIK
REDUNDANS FOR BESORANDE
BILTRAFIK OCH AKUTTRAFIK

VARUMOTTAGNING

GAENDE OCH CYKLANDE

=== Gang och cykel
===)) Stadsbuss
=== Regionbuss

= Akuttrafik
===) Godstrafik : ’

=P Biltrafik |’,

Figur 34. Princip for trafikanslutningar av sjukhusomradet till det kringliggande gatundtet.

Grovre pilar anger de 6verordnade trafikslagen vid respektive anslutning. Tunnare pilar visar
underordnade trafikslag och streckade pilar visar mojliga kompletterande kopplingar

Féljande rekommendationer bor ocksa beaktas i den fortsatta processen:

Gang- och cykelvagsanslutningar bér ha hég standard, vara gena och ansluta nara sjukhusets
entréer. Trygg och saker cykelparkering bor ocksa finnas nara entréer.

Gang- och cykelvagskopplingar till ny tagstation Rappe bor vara gen, trygg och saker.

En ny anslutning mot Bergsnasvagen boér anlaggas for kollektivtrafik, godstrafik och
redundansvag for ambulans. Om trafikmédngden pa Bergsndsvégen kan begrdnsas kan
anslutningen eventuellt ocksa nyttjas for till exempel patienter och besékare.

En prioriterad in/utfart for akuta transporter bor anlaggas for att uppna hog patientsakerhet

Minst tre alternativa fardvagar for akuta transporter bor finnas for att sékerstalla redundans
och flexibilitet inom tomten.

Enbart en anslutning mot Stora Rappevagen rekommenderas inte. Minst tva alternativa
fardvagar for biltrafik bor anldggas for robusthet.
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e Utrymme bor reserveras i detaljplanen for en cirkulationsplats vid anslutning pa Stora
Rappevagen for att sakra framtida kapacitet.

e Minst tva alternativa fardvagar for godstrafik for robusthet och flexibilitet

e God framkomlighet inom tomten och pa det narliggande vagnatet for att undvika kobildningar
och stérningar

e Anslutningar, kopplingar och korsningar inom tomten och i naromradet ska ha god
trafiksadkerhet och trygghet.

En ny anslutningen fran Bergsnasvagen under riksvag 23 till sjukhuset behdver studeras ytterligare
avseende trafiksakerhet, utformningen av korsningen med Bergsnasvagen samt med tanke pa
vardefulla tradmiljéer som berors.

En Oversyn av hela utryckningsvagnatet rekommenderas ocksa da flytten av sjukhuset paverkar
utryckningstrafikens korvagar inte enbart i sjukhusets direkta narhet.
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Paketeringsforslag och etappindelning

Nedan foreslas tva "paket” med atgarder; det forsta med atgarder som helst ska vara genomforda da
sjukhuset 6ppnar, och det andra med atgarder som bér vara genomférda da sjukhuset dppnar.

Paket 1 — kritiskt att detta finns pa plats nar sjukhuset 6ppnar
+ Prioriterad anslutning och sékerstalld god framkomlighet och tillganglighet for akuttrafiken
* Ny trafikplats Réppe
+ Koppling mot Stora Rappevéagen i en cirkulationsplats
+ Koppling mot Bergsnasvagen med tunnel under riksvag 23
Kollektivtrafikforsorjning av hog kvalitet
» Gena, trygga och sakra gang- och cykelvagsanslutningar med angdéring och
parkeringsmdjligheter nara entréer
Handlingsplan for hallbart resande (inkl. plan fér parkering)

Om atgarder i Paket 1 inte har genomforts da sjukhuset 6ppnar finns risk for stora negativa
konsekvenser, som till exempel:
+ kapacitetsbrister med kobildning, begréansad framkomlighet och aventyrad patientsakerhet.
+ Okad séarbarhet
+ att det etableras ett bilberoende for att na sjukhuset som kan vara svart att andra i efterhand
 svarighet att nd malet om andel hallbara resor

Paket 2 — detta bor finnas pa plats nar sjukhuset 6ppnar for att sikerstalla god tillganglighet,
framkomlighet och redundans

* Ny station i Rappe

» Bro 6ver Helige a

Planskild passage for Stora Réppevagen 6ver/under jarnvagen
» Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik

Atgérder i Paket 2 bedéms inte kritiska fér sjukhusets etablering men bér genomféras for att na mal
om andel héllbart resande och god tillgénglighet och redundans for akuttrafiken.
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